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Type Quantitée Organes
RHODORSEAL 5661 (ex: CAF4/60THIXO) | Enduire Trous de goupille de transmission.
LOCTITE FRENBLGC Enduire vis de fixation des &triers de frein,
Résine de freinage et d'étanchéité
LOCTITE FRENETANCH Enduire Wis de fixation poulie vilebrequin.
Résine de freinage et d'étanchéite
Pate pour tuyaux d' échappement Enduire Etancheité d'échappement.
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Type tdu Moteur Cylindreée Alésage Caurse Rapport
vihicule {em3) {rm} (mm} Volumétrigque
B.L.K_480 JB5 784 2068 Bb B3 21,5
B.LK.3 481 F2id 712 1721 &1 83,5 4 25
FZHN 716
B.L.LK.5482 FZN 710 1721 81 83,5 10
B.LK.5482 Fah 754 1721 21 23,5 95
FéM 711
B.LK. 483 J?R 750 {BM} 1945 88 B2 10
7R 7571 (TA)

B.LK. 484 FZM 758 1721 81 23,5 9.5
L.K. 484 FZN 786 1721 g1 83,5 3.7
L 485 TR 752 T 995 88 B2 3
B.L.K.5486 185704 2 068 86 8BS 21,5
B.LKA487 185 786 2 U6 BE 84 21
B LK 488 185714 2 068 36 39 21

185 742
L 48% JoR 758 (BN 1995 HE B2 3.8
J6R 753 (TA)
B.L.LK 48 A 185 604 2 068 BE 89 21
B.LKA4EC 17R 746 (BM) 19495 BE 692 0,25
JTR TAT (TA)
B.LABD C21770 1397 76 17 9,25
BLKA4BE 3N 722 1721 81 83,5 9.5
F3MN 723
BLKASF FiN 726 17217 g1 83,5 4.5
B.L.K.548 H/| FBO 710 1870 80 943 21,5
E.LKAE] F2R 702 1965 82 Q3 2.4
B.LKABK JIT 754 (BM) 2185 g8 89 9.2
17T 755 {TA)

LI8 L IR 756 1 895 B8 92 B.5
LK43 M FeM 750 1721 81 83,5 9.2
L.k 48 N F2M 732 1721 81 83,5 9,5
BLKAEOD 1BS GO0 2 068 26 89 Z21
BELKAEFR IBS 788 2 063 10 89 21




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Identification

Type du Moteur Cylindrée Alésage Course Rapport
véhicule {crm) [mm) [imm} Volumétrigue
B.L 433 JIR 754 19495 88 82 9.3
B.LARY
ELK. 48R J7R 740 1995 83 a2 9,3
BLEKSA48V JBS% 740 2 068 BS 89 21
B.L.K. 38W J85 746 2 068 a6 B9 21

Manuels de réparation moteur & consulter en fonction du type de moteur & réparer,

Moteur F2ZN I6R
Manue c2) F3N F8Q 7R 185
de F2R JIT
reparatinh
Mot C X
Mot F (E}) X
Maot F {D) X
Mot ] (E} X
Mot ) (D} X

Nous décrivons dans le chapitre moteur du présent manuel de réparation,
» Les opérations de dépose-repose .

groupe motopropulseur, a effectuer sur pont 2 colonnes aprés avoir pris cannaissance des précautions 3
prendre, voir chapitre Généralités,

moteur avec boite de vitesses,

moteur seul,
Bien gque pouvant é&tre effectuées moteur en place dans le wvéhicule, d'autres gpérations telles gque
"Remplacement de la culasse™ - "Remplacement des chemises-pistons ou pistons”™ ne sont pas dégrites dans fe

Manuel de Réparation véhicule, car elies ne présentent pas de particularités par rapport aux méthades
décrites dans le M.R. moteur.
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EMPLACEMENT DE LA PLAQUE D'IDENTIFICATION

MOTEUR (1)
Mateurs C

=N
i+

Moteurs FZN -F3N - F2R
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Moteurs 17R Turbo
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METHODE DE CONTROLE

Une consgmmation d'bhuile moteur de 1 litre aux
1000 km est toléree.

verifier qu'il n'y a pas de fuite exterieur d’huile
moteur.

Pour un controle efficace, il est nécessaire de
respecter certaines conditions pour vidanger
I'huile moteur

le moteur dait &tre chaud,

retirer la jauge d'huile ¢t le bouchon de
remplissage.

Vidanger ensuite le moteur et laisser s'égoutter
durant 15 minutas minimum.

Reposer le bouchon de vidange et le "scaller”
{touche de peinture a la fois sur le bouchon et le
carter inferieur} afin de pouvoir vérifier plus tard
qu’il n'a pas été déposé,

Mesurer, & l'aide J'une éprouvette, ta guantité
d'huile nécessaire au remplissage |

Moteur type: C : 3.0 litres,
FZR-F3M-F2N : 4.8 litres,
F&Q ! 5,0 litres,
JGR-J7R-17T : 6.0 litres,
JTR 12 Soupapes : 5,0litres,
IRS ' 5.6 litres.

Reposer et plomber le bouchon de remplissage.
Demander & I'utilisateur du véhicule de revenir
apres avoir parcouru 1 000 km avec le véhicule en

ayarnt surveille réguligrament le niveau d'huile par
la jauge.

Lors du retouwr du véhicule, verifier que les
bouchons de vidange et remplissage n'ont pas été
déposés.

Se replacer dans les mémes conditions :

- mateur chaud,

- jauge et bouchoen de rempiissage déposés,

Vidanger l'huile moteur et mesurer 2 I'aide de
I"éprouvette fa quantite d’huile recueillie.

Calculer la consommation d'huile en litre aux
1000 km si le kilométrage est différent.
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CONTROLE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Tt

Mot. 836-05 Coffret de prise de pression d'huile

Le contréle de la pression d'huile doit étre
effectué  lorsque le moteur est chaud
{environ 80 *C).

Composition du coffret Mot. 836-05.

B7IR3R

UTILISATION
MoteursCxx; E+ C+ F
MoteursFxx: B + F

Moteurs lxx: Bou€ + F

e R CI N TR R
o a
|
PR
Motaurs JXXx

La pression d’huile peut &tre prise soit :

- sur le moteur en P,

Bi342R
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sur Féchangeur de température huile-eau
lotsgue le véhicule en est éguipée,

Controle

Pression d'huile mini 4 80 °C :
- au ralent

- auralenti moteur J7R turbo

- ay ralemti moteur
J17R 12 Scupapes

- 3000 tr/min

- 3 000 tr/min moteur 185 Turho

0,8 har mini

1,0 barmini

1.25 bars mini
3.0 bars mini

3.5 bars mini

MOTEURS : FXX

Pour faciliter cette opération

il peut étre

préférable de déposer la calandre et le déflecteur

d'air {suivant version).

o

Cantrile
Pression d'huile mini 4 8¢ °C :
- 471000 tr/min

- 43000 tr/min

1,2 bars mini

3.5 bars mini



ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Pression d'huile

MOTELIRS : C

B 7395

Controle
Pression d'huile mini a B0 °C :
- auralenti 0,7 har mini

- ad400tr/min 3,5 hars mini




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Pression d'huile

Moteur
J8S

La mesure de ia pression d'huile peut s'effectuer & l'aide o un multiméatre pour le moteur.

— k=

"

| nOT. 1311

FR O3 raad

148 Transmetteur de pression d’huile
Mot. 1311 Prolongateur
A Multimatre

Débrancher le connecteur du transmetteur de pression d'huile.

Flacer le prolengateur ce i"outil Mot. 1311 sur le transmetteur de pression d’huile.
Intercaler entre e pralongateur et la masse un multimétre {A}.

La variation chmigque est inversement proportionnel a la pression d’huile.

Résistance du capteur en fonction de |a pression, par valeur croissante, 4 température am-
hiante :

TYPES PRESSION RESISTANCE REGIME
MOTEURS {en bar) ien ohm) {en ir/min)
0 270+ 15 i
— 0
185 0.4 236 RALEMNTI
3,5 126 3000
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot 10174

Manomeétre

INGREDIENTS

Détecteur de fuite de gaz :
77 11 143 071 {SODICAM par exempla)

La recherche de fuites d’huile extérieures est faci-
litée en mettant sous pression e velume interne
du moteur et en vaperisant un produit "détecteur
de fuite de gaz" sur la zone du moteur ol est loca-
lisée approximativement la fuite,

BRAMCHEMENT

Sur |e circuit de réaspiration des vapeurs d'huile :
(permet de contréler tout le volume du mateur
qui n'est pas sous pression d'huile),

Exemple de branchement

Manometre Mot. 1014 averc embout {A) permet-
tant de se brancher sur e circuit de réaspiration
desvapeurs d'huile,

METHODE ;
NE JAMAIS DEPASSER UNE PRESSION DE 80 MBAR.

Au dela de cette pression les joints & lévre se re-
tournent.

Dévisser complétement fa vis du détendeur du ma-
nométre Mot. 1014 avant de la brancher sur le cir-
cuit de réaspiration,

Monter trés lentement la pression jusqu’a 80 mbar
et contréler:

- I"étanchéité du bouchon de remplissage et de la
jauge,

- les fuites d'air éventuelles dans le circuit
c'admission d'air (circuit de réaspiration nan ab-
turél.

Vaporiser copieusement sur la zone suspectée de
fuite du produit détecteur de fuite et rechercher la
formation de bulles savonneuses.

NOTA

e Dans certains cas, la dépose des piéces environ-
nantes peut &tre nécessaire. Exemple : tdle de
protectian du voiant moteur.

e Cette opération peut également &tre effectude
sur un moteur dépose.

# 50 ung réparation, ayant nécessite l'emplol de
pate & joint, a été effectuée sur le moteur, atten-
dre le durcissement de la pite et ne mettre |a
pression qu'un court instant afin d'éviter de re-
pousser |a pate,



Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ c2J \ Moteur
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OUTILLAGES SPECIALISES INDISPENSABLES

Mot, 71272 Contrdleur de tension de courroie

3ot : o
i
COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @ Perceriesrivets (1) de |a tdle de protection.
Vis de fixation de la poulie de vilebregquin 14
Ecrous de fixation des supports moteurs 4

DEPOSE
Mettre le véhicule sur un pont 2 colornnes,

Débrancher la batterie.

Déposer:

- |afiltre & air,

- lacourrgie de pompe a eau - alternateur,

le tirant de liaison moteur,

la t&le de protection du volant meteur,

Dépozer la poulie de vilebraquin.
Placer la clavette du vilebrequin en haut.,

Déposer:

- le moyeude poulie,

2715

- laroue avant droite. BEORES

- les fixations arriére du démarreur et le dégager,

- les cables d'accélérateur, de starter et de tachy-
metre.




Moteur
c2J

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Moteur

10

Déposer .

- le capteur AEI,

B3e/ 13

les tuyaux souples du circuit de chauffage,

les blocs raccords électriques,

g6308AR1

les deux boulons de fixation du tampon moteur
droit.

A ['aide du pesitionneur de ¢charge SEFAC 689 par
exemple, soulever progressivement le moteur en
vérifiant au fur et 4 mesure la positicn de la
transmission droite afin d'éviter son déboitement,

Placer un ¢ric sous la boite de vitesses pour la
maintenir en position.

- {abride d’échappement,

- lesvis de fixation moteur-bgite de vitesses,

- les deux goujons (A} et (B},

85740/1

Dégager le moteur.




Moteur 1 O

Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ c2J \

REPOSE (particularités)
Repose ensens inverse de la dépose.
Graisser les cannelures de Parbre d'embrayage.

Respecter:

- la position de montage du démarreur,

BEOYORZ

- le serrage de la bride d'achappement : serrer
spires jointives et desserrer d'un tour et demi.

BoO135

Effectuer :

le plein d"huile moteur,

le plein et la purge du <circuit de
refroidissement (voir chapitre 19),

la tension de |a courroie aver Je Mot, 1273 (voir
chapitre 71},

Régler la course des cahles de starter et
d'accélérateur.



Moteurs
F2N F3N
F2R

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Moteur
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OUTILLAGES SPECIALISES INDISPENSABLES

Mot. 1273 Contrileur de tension de courroie

pn oo

o

Fri
L

g,

RELER TR T

iy |

e
¥

i1

Fixation des supparts motaur

COUPLES DE SERRAGE {endaN.m) ()
4
Poulie ge vifebrequin 10

DEFOSE

Mettre le véhicule surun pont 2 colonnes.
Débrarncher :

- labatterie,

les connecteurs électrigues,

Déposer .
- letiltre & air,

- |le radiateur aprés avoir vidange le circuit de
refroidissamant,

les Durit de chauffage,
- lacourrpie de pompe 4 eau-alternateur,
- la poulie de pompe & eay,
- lapoulie de vilebrequin,
- la bride d"échappermnent,
- |etirant mote ur boite,
- les goujons {A) et (B},
- lesvisde tour de baite,

- |escdbles d'accélérateur et de starter.

Mise en place du positionneur de charge,
SEFAC 689 par exemple.



Moteurs
F2N F3N
F2R

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Moteur

10

Deéposer :

I'ensemble tampon suppart moteur avant
droit,

- le silent-blac boite de vitesses avant gauche.

Déplacer la holte de vitesses vers |a gauche,
dégager le moteur du compartiment moteur.

20168281

REPOSE {particularités)

Repose ensens inverse de la dépose.

Graisser les cannelures de I'arbre d'embrayage.
Effectuer .

- |e plein d’huile moteur, si nécessaire,

- |e plein et la purge du circuit de refroidis-
sernent (voir chapitre 19},

- le resserrage de la bride d'échappement,

- le réglage de la tensien de {a courroie, 3 'aide
de I'outil Mot. 1273 (voir chapitre11).

Régler les cables d"accélérateur et de starter,



Moteurs ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

J6R J7R J7T Moteur
(sauf Turbo et 12S) 1

QUTILLAGES SPECIALISES INDISPENSABLES

Mot.1273 Contrdleur de tension de courroie

§ %’ : R R
s
X 2?
- A -EI
COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @ Déposer :
Fixation support moteur 4 - |e tube de descente d'échappement en (Al
Vis de tour de boite de vitesses S
Vis de roues 9 s
DEPOSE

Meattre le véhicule sur un pont 2 colonnes.
Débrancher la batterie.
Déeposer :

- le capot,

- latraversa avant, A5 anz15R

- la pompe de direction assistée {si équipé} et la
placer sur e coté du véhicule.

Débrancher : &2

o,
Ip Tu,

les tuyaux,

Loy

1

les Durit de chauffage,

!.
Het .j
e

F

»

1
Loy

k

les connections &lectriques,

las cables d'accélérateur et d'embrayage,

e capteur d'allumage.




Moteurs ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

J6R J7R J7T
(sauf Turbo et 12S)

Moteur

10

D&brarcher le calculateur et le placer sur le
moteur.

Déposer :
- lesvis du tour de hoite,

- lessupports moteur en (A},

2110028

la moteur a l'aide du positionneur de charge,
SEFAC 689 par exernple.

REPOSE {Particularrtés)

Repose en sens inverse de la dépose.

Effectuer :
- {e plein moteur,

- le plein et la purge du

refroidissement {voir chapitre 19}.

Régler e cable d'accélérateur.

circuit

de

Serrage de la bride d’échappement avec mentage

ressorts et bague anti-bruit.

Le serrage de la rotule est suffisant dés Finstant
ou 'étanchéité de la liaison des 2 tubes est

assurée,

BE79635

Le réglage de la tension de la courrgie de
direction assistée {si &quipé} se fait a I'aide du

Mot. 1273 {voir chapitre 11},



Moteur
J7R Turbo

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Moteur

10

QUTILLAGES SPECIALISES INDISPENSABLES

Mot. 453-01  Pinces pour tuyaux souples

-- :- i :- :Lﬁ-;-_;-

0 =

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m} @

le dessus de calandre,

Vis de fixation des tampons moteur 4
Vis de roues 10
Vis de tour de boite de vitesses 5
DEPOSE

Mettre le véhicufe sur un pont 2 colonnes.
Débrancher la batterie.

Déposer ;

- le apot mateur,

la calandre,

l
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‘ Moteur \ ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
J7R Turbo Moteur 1 O

- la traverse supérieur avec I'échangeur air-air
colliers {A) et vis {B},

31502R _ —— /

Soulever le phare et enlever a vis (D).

915048

- les clignotants, pou _
- optque v () [T !!!JJ.J.’J.'ﬂh'[l.uﬁ!lmhn"'fh"u'.n'l'|wumu T
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Moteur
J7R Turbo

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Moteur 1 0

Déposer :

les pattes supgport calandre, vis (E),

215008

le filtre & air avec les tuyaux souples,
le bacsupport filtre a air.

Purger le gircuit de fluide réfrigérant par e
raccord au niveau du radiateur.

Vidanger le circuit de refroidissement par e
tuyau inferieur du radiateur,

Débrancher:

- |es fils d'alimentation des motoventilateurs {au
niveau de la plague raccord avant contact},

- es tuyaux de conditionnement dair au niveau
du radiateur,

les connecteurs,

les Durit de chauffage,

le tuyau d'eau supérieur radiateur,
- les pattes de maintien radiateur.

Déposer [ensemble radiateur, condenseur,
motoventilateurs.

Daposer :

- le boitier d"allumage,

- I'écran thermigue turbo,

- le tube de descente d'&chappement, pour cela,

| faut dévisser les écrous (F) et {G), puis retirer
le goujon en {G).

21343R1

- |es boulons de |a bride inférieur, {le tube se dé-
pose par |e dessaus du vehicule),

e tuyau de conditionnement d'air compres-
SEUr,

I'échangeur huile-zau {madine) vis (H).

21495R




Moteur
J7R Turbo

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Moteur 1 0

Paositionner les 2 pinces Mat. 453-01 sur les tuyaux
soupies de sortie du bocal de direction assistéa,

Déprancher un tuyau de la pompe en {1} et d2 la
direction, puis fixer le bocal sur le moteur.

Débrancher le captaur PMH.
Déposer :
- |es vis de tour de bofte de vitesses,
les écrous de tampons moteur.
Mettre en place e pasitionneur de charge

SEFAC 689 par exemple et soulever le moteur par
ses anneaux de levage.

NOTA : pour I'anneau de levage avant, il est
impératif de fixer la chaine par e trou le plus prés
du moteur,

914368

HADTR

Débrancher :

- lecable d accelérateur,

- latresse de masse moteur,
- |es tuydux d'essence,

- les cablages électriques, puis fixer le calculateur
sur le moteur,

Maintenir la boite de vitesses a Naide o un cric.

Sortir le mote ur.



Moteur
J7R Turbo

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur

10

REPOSE (particularités)
Repose en sens inversa de la dépose,

Avant la mise en place du moteur, verifier la
présence des douilles de centrage.

213465

soulever |a boite de vitesse avec un cric, mettre en
place |e moteur,

Effectuer les pleins et les purges des circuits de re-
froidissement, de fluide réfrigérant et de direc-
tion assistée (5o reporter aux chapitres cancernas).

Regler le cable d'accélérateur.

Serrer les vis et acrous aux couples préconi-
5E%.




Moteur J7R
12 soupapes

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur 1 0
T B T A R o
% e '%
e

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Vis de fixation des supports 4
Vis de roues 9
DEPOSE

Mettre le vehicule sur un pont 2 colonnes.

Cebrancher {a hatterie,

Déposer:

le capot,
la calandre et e dessus de calandre,
le filtre a air et son support,

la protection sous moteur.

Vidanger:
- le moteur si nécessaire,
- la boite si nécessaire,

- le circuit de refroidissement.

Débrancher .

les connecteurs électriques {moteur, radiateur,
baite),

les cables d'accélérateur et d'embrayage,

la tresse de masse moteur,

- les tuyaux:

de chauffage sortie moteur,
de refroidissement du filtre & huile sur le
réechauffeur,

d’essence,

de dépressian,

de HP et BP sur |e comprasseur de
conditionnement d'air et sur le radiateur,
supérieur et inférieur du radiateur,




‘ Moteur J7R \ ENSEMBLE
12 soupapes

MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur

10

Déposer .
- la traverse de fixation du radiateur,

|l'

ersemble radiateur, condenseur, motoventi-
lateur,

- la bride du collecteur d'échappement,
- |le rechauffeur de filtre & huile et son support,

- le calculateur que [on fixera avec Je
réchauffeur de filtre 4 huile sur le moteur,

- lessupports de tuyaux de direction assistée,

- lestuyaux de direction assistée.

9z2944p)

Déposer:
- |e capteur PMH,
- les vis de tour de boite de vitesses,

- lessupports meteur en {A).

hMettre an place le positionneur de charge,
SEFAC B9 par exempla,




Moteur J7R
12 soupapes

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Moteur

10

Soulever le moteur par ses anngaux de levage.
Caler la boite de vitesses,

sortir la motaur.

REPQSE (particularites})

Avant la mise en place du moteur, vérifier la
présence des douilles de centrage {D).

; T = n it e —— ime
LS - s T mrr o H I ML e i

Effectuer les pleins et les purges de circuits de
refroidissement, de {fluide réfrigérant et de
direction assistée (se reporter aux chapitres
CORCernés).

Regler le cable d'accélérateur.

Serrer les vis et écrous aux couples
Préconises.




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ J8S \ Moteur

10

DUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1273 ContrBleur de tension de courroie

T3 EITETE: 3 EiEE
¥

i

. 1
-:ﬁ P

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m} @

Fixation des supports mateur &

DEPOSE
Mettre le véhicule sur un pant 2 colannes.
Débrancher la batterie.

Déposer :

ie capot,

la traverse avant, 2031 6R2

la calandre,

I"echangeur air-air,

- {e filtre & air {pour moteur Turho),

- lesfixations d'amortisseur moteur,

07425

- les fixations de [a pompe de direction assistée
en (A}s équipé}, et la placer sur e cHté du
véhicule,




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ J8s \ Moteur 1 O

Débrancher: Déposer le moteur a I'aide du positionneur de
charge SEFAC 6B9 par exemple.

les tuyaux,

les Curit de chauffage,

les connexions électrigues,

L]

les cables d'accélérateur et d"embrayage,

Particularité du moteur 185 Turbo

1

l& tube de descente,
Afin d'éviter [a rotation de I'ensemble, placer une

Déposer ; chaine supplémentaire fixée sur le coflecteur
d'échappement.
- le démarreur,

- les fixations du tour de boite de vitesses. /
; o

Placer a l'avant du moteur, sur le cache
culbuteurs, un outil de fabrication locale, schéma

ci-dessous f

;i
il oy -

Placer un ¢ric sous la boite de vitesses.

20

307 24R

Déposer les supports moteur en (A).




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ J8s \ Moteur 1 O

REPOSE (particularités)

Repose en sens inverse de la dépose,

+ Vehicules équipés de direction assistée,

Le réglage de la tension de la courroie de
direction assistée se Tait a "aide du Mot, 1273

{ voir chapitre 11).

Avant |a repose du moteur, s'assurer que les
tuyaux de la pompe d'assistance passent de part

et d'autre de |a fixation du tampon avant gauche
dumoteur.

- I by = 2
o
\lg N\ =D
. —— DI2110

;Y % 5 Effectuer le plein moteur si nécessaire et la purge
._ - ° du circuit de refroidissement (voir chapitre 19),
A \
: . 3 Regler le cible d'accélérateur.
Ne pas oublier de déposer l'anneau de levage
moteur {cutil de fabrication locale),
l
-
=
=
I3
07405

Mettre en place le moteur en s'assurant du
posittonnement correct des  deigts de  a
fourchette d'embrayage derriére I'épaulement de
la butée (celle-ci étant sclidaire du mécanisme
d'embrayage).




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

Moteur
c2J

10

OUTILLAGES SPECIALISES INDISPENSABLES

T.Av. 476

Arrache rotules

B.vi. 31-01

L=

E-!f.l T Y 7 T
e

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m} @

Vis de fixation des étriers de freins 40
Boulons de fixation des amortisseurs 8
Rotule de direction 4
Vis des roues 8
Vis de fixation du soufflet de transmission 2,5
Fixation support moteur 4
DEPOSE

Mettre le véhicule sur un pont 2 colonnes.
Débrancher la batterie.
Vidanger :

le circuit de refroidissement {tuyau souple
inférieur gy radiateur),

- I'huile de boite de vitesses,
- I"huile moteur si nécassaijre,
Déposer les roues.

Cdté droit du véhicule
Déposer :

la goupille de transmission avec les broches
B.Vi.31-01

Broches pour goupilles élastiques

EpmnE

]
i

.

Lo
I

ok

a.vi. 31-01

=t
o
o

=i

§51755R

les deux beoulons de fixation du pied
cd'amortisseur, dégager ia transmission en
veillant a ne pas accrocher le soufflet ; fixer le
porte-fusée de maniére & éviter la tension du
flexible de frein.



Moteur
c2J

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses 1 0

Coté gauche du véhicule

Déposer .

les deux vis {A] de fixation de I'étrier ; fixer
I'étrier au ressort de suspension afin d'éviter |a
tension du flexible,

rt-.. "| .:l‘_?‘:‘__:-"‘i

S1T58R

=y e
1
XOYe
|I- .

b A
(. ,.
I
Y

B367BR

la rotule de biellette de direction 4 I'aide de
I'gutil T.Av.474,

les deux vis de fixation du pied d’amortisseur et
dégager la transmission,

Cékrancher:
- les tuyaux souples

¢ d'agrotherme sur pompe 4 eau,
e du circuit d'essence, de dépression de
freinage du master-vac,

e les blocs raccords électriques,

dA5%965R

las trois vis de fixation du soufflet de
transmissian,

les cables d'accelérateur, de starter et de
tachymétre,

les tresses de masse moteur et de beite de
vitessas,

le capteur d'AEL



Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ c2J \ Moteur - Boite de vitesses 1 O

Daposear ;

- lacommande de vitesses,

259667

- labride d'échappement,

- |es vis et écrous de fixation des silent-bloc mo-
teur,

- l'ensemble meteur-boite de vitesses & l'aide du
positionneur de charge SEFAC 689 par exem-
ple.

REPQSE
Reposer en sensinverse de la dépase.

Maonter les vis de fixation des étriers 4 la LOCTITE
FRENBLOC etserrer {es vis au couple.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein pour
amener les pistons en contact avec les plaquettes
de freins.

Effectuer le resserrage de la bride d'échappement
Serrer les ressorts a spires jointives et desserrer

d'un tour et demi. Ne jamais laisser les ressorts
spires jointives,

BE0135

Effectuer ;

- les pleins d'huile moteur et d'huile de boite de
vitesses (si nédcessaire),

- le plein et [a purge du circuit de
refroidissement {voir chapitre 19},

Régler la course du cable d'accélérateur et du
cable de starter .

Metire du RHODORSEAL 5661
(ex . CAF 4/60 THIXO) sur le trou de goupilles de

transmission.

Placer I'épingle de fixation du ¢able de compteur,

B5915-15




Moteurs
F2N F3N

F2R

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses 1 O

QOUTILLAGES SPECIALISES INDISPENSABLES

T.Av. 476

B.Vi. 31-01 Broches pourgoupilles élastigues

Arrache rotules

COUPLES DE SERRAGE (en daN._m} @

Vis de fixation des &triers de freins

Vis de fixation des pieds d"amortisseurs
Rotule de direction

Vis de fixation des supports

Vis de roues

Vis de fixation du soufflet de
transmission

Ecrou de ratule inférieure

10
11

Déposer
- laradiateur,

- la goupille de transmission droite avec les
broches BV 31-01,

DEPOSE

Mettre le véhicule sur un pont 2 colonnes.

Débrancher :

la batterie,

les connections électriques,
les tuyaux,

las Durit de chauffage,

les cables.

Vidanger :

la bolte de vitesses,

le moteur sl nécessaire.

217558




Moteurs ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
FZE‘Z;?’N Moteur - Boite de vitesses 1 O
- les trois vis de soufflet de transmission avant Déposer les boulons de pieds d'amortisseurs.
gauche,

Coté gauche, déposer 'ensemble transmission
porte-fusée au niveau de la rotule inférieur ;
protéger |2 tripode,

al 1" 'F.II‘1F|F|! -

},E.% %

7

8567 BR

- |'étrier avant gauche et I'attacher au ressort de
I"amortisseur,

Dégager la fransmission en veillant &8 ne pas
accrocher |e saoufflet cdté roue.

203115

Déposer les rotules de direction avec Fextracteur

T.Av. 476. La dépose de "ensemble moteur -boite de vitesses

s'effectue aver le positionneur de charge SEFAC
689 par exemple.

REPOSE
Reposer en sens inverse de [a dépose.
serrer les poulons et écrous aux couples.

Monter |es vis de fixation des étriers 4 la
LOCTITE FRENBLOC et les serrer au coupie,

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein pour
amener les pistons en contact avec les plaguettes
de freins,

Effectuer :
T-Av, #76 - |e plein d"huile de boite de vitesses,

- |e plein d’huile moteur, si nécessaire,

B5965-1R

- le plein et la purge du circuit de
refroidissernent (voir chapitre 19).

Ressarrer la bride d'échappement.

Mettre du RHODORSEAL 5661 {ex @ CAF 4/60
THIXQ} sur les trous de fa goupille,

Reégler les cables d'accélérateur et de starter.



Moteur F8Q
Transversa

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

10

QUTILLAGES SPECIALISES INDISPENSABLES

B.vi. 37-01 Broches pour goupilles élastiques
T.Av. 476 Arrache rotules
Tt S 5 S R 0 G T T M S e $§§
_% o’
i B3NS ES

COUPLES DE SERRAGES (en da.m) @

Vis de fixation des é&triers de freins 10
Vis de fixation des pieds damortisseurs 8
Rotule de direction 4
Vis de fixation des supports S
Vis des roues 9
Vis de fixation du soufflet de transmission 2
Ecrou de rotule inféarieure b
Ecrous du silent-bloc de suspension 2

-
L%

-
L

DEPOSE

Mettre le véhicule sur un pont 2 colonnes.
Débrancher [a batterie,

Déposer:

— |les roues,

- la protection sous |a boite de vitesses,

- la commande de vitesses.

Vidanger .

- |& moteur si nécessaire,

la bofte de vitesses,

- le circuit de refroidissement par les tuyaux
supérieur et inférieur du radiateur,

- le circuit de direction assistée (si équipé) en
débranchant les tuyaux de pompe d*assistance,

233945

Cété gauche du véhicule
Déposer :

~ i'étrier de frein et 'attacher a la coque,

- les 3 vis de souitlet,

85673R




‘ Moteur F8Q \ ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Transversal Moteur -

Boite de vitesses 1 0

— |le boulon de rotule inférieure,

- larotule de direction avec 'extracteur
T. Av. 476,

T.Av, 476

B5965-1R]

- les bhoulons de pieds d"amortisseurs,

- l'ensemble porte-fusée - transmission en proté-
geant le joint tripode.

903115

Coté droit du véhicule
Déposer

- la goupille de transmission avec les broches
B. Vi. 31-01,

- |z boulon supériaur de pied d'amortisseur.
Dégager |a transmission.

Déposer .

- le capot,

~ le filtre a air et son support,




Moteur F8Q ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ Transversal \ Moteur - Boite de vitesses 1 O

- les cakles d'embrayage, d'accélérateur, de — le tampon gauche,
compteur en retirant I'épingle {B),

S e

89915-1R 933905

- labride de sortie du collecteur d'échappement,

- le tampon droit.

les supports de tuyaux de direction assistée,

- levase d'expansion, le fixar sur le moteur,

les &crous des tresses de masse moteur et boite
de vitassas.

D&brancher !

~ e faisceau électrique du beitier préchauffage,
du GMV et la brache du cablage moteur, les
fixer sur e moteur,

- lestuyaux:
. de chautfage sur le moteur,
. de réchauffage du filtre 4 gazole,
. d"alimentation et de retour gazole de la
pompe d'injection.

Dépaser :

9339415

- le support du vase d’expansion,

- les deux écrous de support tampon avant mo- Mettre en place le positionneur de charge,
teur &t boite de vitesses, SEFAC 689 par exemple.




Moteur F8Q
Transversa

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses 1 0

Déposer .
- le boulon de fixation du support arriére de
hoite de vitesses,

93397%

REPOSE [ particularités)

Reposer en sens inverse de la dépose.

Lors de |a repose moteur, desserrer les 2 écrous {E)
de fixation du silent-hlac de suspension pendu-
laire,

Reposer le support du silent-bloc de suspension
pendulaire.

Ressarrer |e silent-bloc en positionnant les tiges
filetéas de fixation au centre des trous du silent-
kloc de suspension pengdulaire (tiges @ B et trous
14).

- les vis de fixation du support du silent-Bloc de
suspension pendulaire,

"I'| L
W

X

TRTTT 1|||:':;f.,:::-':'::" a
i

.lIF_I||'HH[

4

211006R

CEEE 1

sartir 'ensemble moteur-boite de vitesses.

serrer las boulons et &crous aux couples.

WMonter les vis de fixation de I'étrier & la LOCTITE
FREMNBLOL.

Appuyer plusigurs fois sur la pédale de frein pour
repositionner les plaquettes.

Effectuer :

le plein d'huile de boite et moteur si néces-
saire,

le plein et la purge du circuit de refroidis-
sement et de la direction assistée si néggssaire
(s& reporter aux chapitres concernés),

le resserrage de la bride d'échappement a
spires jointives et desserrer d'un tour et demi,

la purge du circuit de gazole,

Mettre du RHODORSEAL 5661 (ex : CAF 4/60
THIXQ } sur le trou de la goupille de transmission.

Régler e cible d'accélérateur.



Moteurs ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses 1 O

J6R J7R
J7T

OUTILLAGES SPECIALISES INDISPENSABLES

Maot. 1273 Contrbleur de tension de courraie
B.Vi. 31-01 Broches pour goupilles élastiques
T.Av. 476  Arrache rotules

p.)

e

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m}

&

Boulens de fixation des pieds
d’amaortisseurs

Rotule de direction

Vis de fixation des supports
Vis de roues

o g
v ok oD

DEPOSE
Mettre le véhicule sur un pont 2 colannes.
Débrancher la batterie.

Céposer

le capot,

la traverse AV,

la calandre,

le filtre a air,

le bouclier.

Pour les véhicules équipés de la direction assistée,
déposer [a pempe d’assistance et la placer sur le

cote,
Débrancher :
- les Durit de chauffage,
les connexions électrigues,
les cables d'accélérateur et d'embrayage,

- le capteur d'allumage.

Aol

Vidanger :
- laboite de vitesses,
- le moteur si nécessaire.

Déposer :

- le tube de descente d'échappament en (A).




Moteurs ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

J6R J7R Moteur -

J7T

Boite de vitesses

10

Déposer :

- les étriers {vis A),

30262R

- les goupilles des transmissions avec les broches
Blvi+31'u1;

- |es écrous de rotules de direction ; extraire les
rotules a "aide de I'outil T.Av.476,

90d51R

- les boulons de fixation supérieure des pieds

d'ameortisseurs, Desserrer sans daposer les

boulons inférieurs,

902595

Débrancher:

- |e céhle de tachymatre,

- lacommande de séfection des vitesses.

vitesses,

Déposer les fixations des tampons de holte de



Moteurs
J6R J7R
J7T

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Moteur - Boite de vitesses

10

Extraire lI'ensemble moteur beite de vitesses 3
I'aide du positionneur de charge SEFAL 689 par
exemple,

REPQSE
Repaser en sens inverse de la dépose.

Le réglage de la tension courroie de direction as-
sistée se fait a l'aide du Mot. 1273 {voir chapitre
11}

@ Serrer les boulons et &crous aux couples.

Effectuer :
- e plein d'huife de bofte de vitesses,
~ le plein d'huile moteur si nécessaire,

- le plein et la purge du circuit de refroidisse-
ment {voir chapitra 11}.

Régler le cable d'accélérateur,
» REMOMNTAGE DE LA ROTULE D'ECHAPPEMENT

Interposer entre le tube de descente (1) et ['évasd
du tube (2) la bague antibruit (3).

+ SERRAGE DE LA ROTULE

Le serrage de la rotule est suffisant dés ['instant
ou I'étanchaité de la liaison des 2 tubas ast assu-
ree,

Faire un test d'étanchéité dans les basculements
motaur.

Exemple de test ; essais de démarrage en marche
avant et arriére en cote ou frein a main serré,

2110078




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ J7R Turbo \ Moteur - Boite de vitesses

10

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot.453-01 Jeu de 2 pinces pour tuyaux souples
B.Vi.606 Broches pour goupilles élastigues
T.AvAT6 Arrache rotule

g 4 o % % : '?%;%:Ct"
i ; o %:: L ;h
COLUPLES DE SERRAGE {en dal.m) @ - le dessus de calandre,
Boulons de fixation des pieds
d’amortisseurs 20
Rotule de direction 3,5
Vis de fixation des tampans moteur
et boite 4
Visde roues 10
Vis de tour de boite de vitesses 5

DEPOSE

Mettire le véhicule sur un pont 2 colonnes,

31506R 1

Débrancher la batterie.

Déposer:
- le capot moteur,

la calandre,

91506~ 182




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ J7R Turbo \ Moteur - Boite de vitesses 1 O

- la traverse supérieure avec I'échangeur air-air
colliers {A) et vis (B),

} ‘ -3 A ) .
Jf;f%// 7 rﬁﬁ%"

/
21 504R { ﬁf%r Iy Y1502R __ —v /

- les dignotants,

- les optiques, vis (C).

Soulever e phare et enlever |a vis (D}.
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Moteur
J7R Turbo

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

Dépaser :

- les pattes support calandre, vis (E}.

X\ S

/1

91 SO0/

- lefiltre a air aver les tuyaux souples,
- le bac support filtre & air.

Purger le circuit de fiuide réfrigérant par e
raccard au niveau du radiateur.

Vidanger le circuit de refroidissement par le tuyau
inferieur du radiataur.

Débrancher:

les fils dalimentation des motoventilateurs {au
niveau de la plaque raccord avant contact),

1

- les tuyaux de conditionnement d’air au niveau
du radiateur,

- les connecteurs,

- les Durit de chauffage,

- le tuyau d'eau supérieur radiateur,
- les pattes de maintien radiateur.

Déposer |'ensemble radiateur, condenseur,
motoventilateurs.

Ceposer !
- |le boitier d’alilumage,
- I'écran thermigue turbo,

- le tube de descente échappement, pour cela, il
faut dévisser les &crous (F) et {G), puis retirer le
goujan an {G),

31343R1

- les boulons de |la bride infériaur, le tube se
dépose par le dessous du véhicule,

- le tuyau de conditionnement d'air du
compresseur,

- I'échangeur huile-eau {modine) vis (H}.

31490R




Moteur
J7R Turbo

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur -

Boite de vitesses

10

Positionner les 2 pinces Mot.453-01 sur les fuyaux
sauples de sortie du bocal de direction assistée,

Débrancher le tuyau {1} et le tuyau de la direction
(retour).

Vidanger la boite de vitesses,

Dépaser :

- |acommande de sélection des vitesses.

91437R

- le cable de tachymétre,

- la tresse de masse boite de vitesses,
- le tirant sous la boite de vitesses,

- las roues,

- uhne rotule de direction.

Débrancher ;

- le cable d"accélérateur,

- latresse de masse moteur,
- lestuyaux d'essence,

- les cablages élactrigues, puis fixer le caloulateur
sur le moteur,

914495R




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ J7R Turbo \ Moteur - Boite de vitesses 1 0

Chasser les goupilles de transmissions  I'aide des
hroches B.Vi. 606.

Basculer les porte-fusées et désaccoupler les
Transmissions.

___._._-?“ 3

91385R2 ' T T

vl

911725

Desserrer les boulens inférieurs (2) des pieds
d'amortisseurs et déposer les boulons supé-
Fieurs {1).

NOTA : les vis comporte une partie cannelée né-
cessitant 'emploi d'un maillet pour |a dépose.

Ecarter les tuyaux d'eau rigide et déposer le
récepteur d’embrayage {I'attacher a la directian).

Soutenir la boite de vitesses et déposer les
ensembles supparts-tampans de boite de vitasses,

S0258R

914348

Attacher |e boitier calculateur et le bocal de
direction assistée sur le moteur.




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ J7R Turbo \ Moteur - Boite de vitesses 1 O

Mattre en place le pasitionnaur de charge
SEFAC 689 par exemple et deposer I'ensemble
mateur-boite de vitesses.

NOTA : il faut impérativement fixer le position-
neur de charge par le trou de "anneau de levage
avant moteur le plus prés du moteur {voir dépose
mateur seul),

REPOSE (particularités)
Reposer en sens inverse de la dépose.

Four reposer le moteur, lincliner d'un angle
d'environ 15°,

i

74937-35

Flacer |es goupiiles élastiques neuves et &tancher
les extrémités
RHODORSEAL 5661 (ex : CAF 4/60 THIX0).

Rebrancher :
les commandes des vitesses,

le verrou de marche arriére (filets enduits de
RHODQRSEAL 5661 (ex : CAF 4/60 THIXO}.

Effectuer le remplissage de la boite de vitesses.

Effectuer les pleins et les purges des circuits de
refraidissernent, de fluide réfrigérant et de
91493R direction assistée [se reporter aux chapitres
CONCErnes),

LA g p e e e g

Reposer les supports latéraux de boite de vitesses, Régler le cible d'accélérateur.

Mise en place des transmissions : @ Serrer  les wis et é&crous aux couples

préconises,
- s'assurer de la présence de la rondelle en

cacutchouc qui doit étre intercalée entre
Fextrémité du planétaire et le fond de la tulipe
de transmission,

- positipnner lg transmission par rapport au
planétaire, pivoter les porte-fusées en
angageant les transmissions dans  les
plangtaires, utiliser la broche coudée B.VI.G06
pour aligner les trous.




Moteur J7R ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ 12 soupapes \ Moteur - Boite de vitesses 1 0

QUTILLAGES SPECIALISES INDISPENSABLES

B.Vi.31-00 Broches pour goupilles élastiques

T.Av. 476 Arrache rotules

2 e T
- 2 X FEp et £
[ e e e Fpttaeds 5 e Szt

thing ﬁg
Q{ FETLENLL ph g
e L R T

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Bouions de fixation des pieds

amortisseurs 20
Rotule de direction 4
Vis de fixation des supports mateur 4
Vis de roues 9

DEPGSE

Mettre le véhicule sur un pent 2 colonnes.
Débrancher la batterie.
Déposer

le capot,

- la calandre et le dessus de calandre,

- lefiltre &dairetson support, 93253R

- la protection saus moteur, . d'essence,

Vid . . dedépression,

danger . . de HP et BP sur le compresseur de

climatisation et sur le radiateur,

- le moteur si nécessaire, : , . _
superieur et inférieur du radiateur.

- la boite si nécessaire,

- le circuit de refroidissement,

- le circuit de fluide réfrigérant d'air condition-
ne.

Débrancher ;

les connecteurs électrigques (moteur, radiataur,
aite),

les cables d'accélérateur et d'embrayage,

- Ja tresse de masse moteur,
- les tuyaux;

de chauffage sortie moteur,
de refroidissement du filtre & huile sur e ra-
chauffeur,

D3Z264R




Moteur J7R
12 soupapes

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

10

Déposer :
- latraverse de fixation du radiateur,

- |'ensemble radiateur,
motaventilateur,

- labride du collecteur d'échappement,

- le réchauffeur de filtre & huile etson support,

- le calculateur que I'en fixera

- lessupports de tuyaux de direction assistée,

- lestuyaux de direction assistés,

candenseur,

ave¢ |a
réchauffeur de filre a huile sur le moteur,

- le tube de descente d'échappement,

- |e cable de tachymétre,

- lacommande de sélection des vitesses,

— 90262R

B.Vi.31-01,

- les goupilles des transmissions avec les broches



Moteur J7R ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ 12 soupapes \ Moteur - Boite de vitesses

10

les écrous de rotules de direction a 'aide de
I'outil T. Av. 476

T.Av. 476

30251R

Déposer les boulons de fixation supérieure des
pieds d'amortisseurs.

Desserrer sans déposar les boulons infériaurs.

Q0595

Basculer les porte-fusées et désaccouplar les
transmission.

Céposer les fixations des tampons de boites de vi-
tesses.

Extraire l'ensemble moteur-boite de vitesses a
I'aide du positionneur de charge SEFAC 689 par
exemple.

REPOSE

Procéder dans le sens inverse de la dépose.
Serrer les boulons et les écrous aux couples
pPréeconiseés.

Effectuer .

le plein d’huile moteur et boite de vitesses si né-
cessaire,

- e plein et la purge des circuits de refroidisse-
ment, de fluide réfrigérant et de diraction assis-
tée {se reporter aux chapitres concarnés),

Régler le cadble d'accélérateur,



Moteur
J8S

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses 1 0

QUTILLAGES SPECIALISES INDISPENSABLES

B.Vi. 31-01 Broaches pour goupilles élastiques
Mot. 1273 Contriie de tension de courroie
T.Av.476 Arrache rotules

A

P e
'
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Boulons de fixation des pieds

d'amortisseurs 20
Ratule de direction 4
Vis de fixation des tampons moteurs

et boltes 4
Vis deroues 9

DEPQSE

Mettre le véhicule sur un pont 2 colonnes.
Débrancher :

- la batterie,

- las connecteurs électriques,

- les cables d'sccélérateur, d'embrayage et de
tachymétre,

- les tresses de masse {moteur et bolte de
vitesses),

- lestuyauteries de gazole,

Deposer :

- le capot,
- la traverse avant,
- lacalandre,

Pour les moteurs turbo-compressés
Deposer :

- le filtre & air, ainsi que [|'échangeur air-air
[(protéger les orifices compresseur et
admission),

- les vis du refroidisseur eau-huile reliant celui-ci
au fgngeron.

Pour les véhicules équipés de direction assistée
Desserrer .

- le tendeur d'afternateur (A} et déposer {'acrou
de fixation inférieur d’alternateur {E},

- le tendeur de pompe d'assistance (8},

- les deux wvis {C}, le boulon () et la vis du
support arriére de pompe (F}.

20316R

Dégager la courroje,
Deposer :

- lavisdusupport arriére de pompe (F},
- les deux vis (C).

40743R

Dagager sur le cbté 'ensemble pompe support et
Fattacher & la caisse.



Moteur
J8S

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Moteur - Boite de vitesses 1 0
Vidanger le circuit de refroidissement, - les roues,
- les goupilles c<dté boite de vitesses, outil
Elvi|31'u1r

Déposer le radiateur avec le cablage.

007395

Débrancher les Durit de chauffage.
Déposer:

- la vis inférieure de Famortisseur de débatte-
ment moteur,

- lacommande de sélection des vitesses,

90211-1R

A0385R

- |es ratules de direction, outil T.Av.476.

T.Av. 476

20251R




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ J8s \ Moteur - Boite de vitesses 1 O

Déposer les boulons de fixation supérieurs des
pieds d'amocrtisseurs. Desserrer sans deposer les
boulaons inférieurs.

Mettre en place une deuxiéme patte de levage sur
le cache culbuteurs.

“chéma de la patte de fabrication locale :
(cOtes en mm).

i
24 | [
J i
L
20
SO724R,
502595
Utiliser le positionneur de charge SEFAC 689 par
Basculer les porte-fusees et extraire les axemple et accrocher Pensermble moteur-boite
transmissions des planétaires, par ses pattes de levage.
Déposer Enlever |gs deux écrous [A),

- {a bride d'échappement au collecteur ou a la
cortie turbine,

- {etirantsous la holte de vitesses,

Déposer les ensembles supports tampons latéraux
de la boite de vitesses (vis A).

03108

M744R




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ J8S \ Moteur - Boite de vitesses

10

Particularité du mateur JBS Turbo

Afin o’éviter la rotation de Fensemble, placer une
chaine supplémentaire fixée sur le collectaur
d'échappement.

8EB795

B
o @? ¥

Extraire |'ensembie moteur-boite de vitesses.

REPOSE (particularités)

Reposer en sens inverse de la dépose.

Véhicules équipés de la direction assistée

Avant la repose de I'ensemble moteur-boite de
vitesses, s'assurer gue lgs tuydaux de pompe

d'assistance passent de part et d'autre de la
fixation du tampon avant gauche du moteur.

Aprés la mise en place de la pompe de direction
assistée, contréler la tension des courrgies & I'aide
de I'cutil Mot, 1273 {voir chapitre 11},

Lors de lamise en place des transmissions, enduire
les cannelures de MOLYKOTE BR2.

5'assurer de |a présence de la rondelle caoutchouc
qui doit étre intercalée entre l'extrémité du
planétaire et le fond de la tulipe de la
transmission.

Positionner la transmission par rapport au
planétaire et I'engager.

Vérifier sen positionnement avec¢ la broche
coucdée de "'outil B.VILIT-01.

Des chanfreins d'entrées dans les planétaires
aident & la mise en place des goupilles &élastigues
reuves, outll B.Vi.31-01.

Etancher les trous de goupilles & l'aide de
RHODQRSEAL 5661 {ex : CAF 4/60 THIXQ ) .

7493745

Retirer la patte de levage de fabrication locale,

@ Serret les vis et écrous aux couples préconi-
585,

Effectuer le plein et la purge du circuit de refroi-
disserment (voir chapgitre 19},




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Groupe motopropulseur

Moteur
c2J

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Mot. 453-01

Pince pour tuyau souple

Mot. 1040-01 Faux berceau de Dépose - Repose du

groupe motoeprepulseur

COUPLES DE SERRAGE {fendaN.m}

Vis de fixation du herceau 8.5

Vis de fixation de la coupelle

supérieure d'amortisseur 2.5

Vis de fixation d"étrier de frein 10

Boulon de fixation du cardan de

direction 2.5

Visde roue 9
DEPOSE

Mettre |e v&hicule sur un pant 2 colonnes.
Débrancher :

- labatterie,

- les cables de starter, d'accélérateur et de
tachymétra,

- les tuyaux,

- les cables électriques,

- lacommande de levier de vitesses,

- le cardan de direction, vis (1) aprés avoir repéré
sa position sur le boitier,

260135

B5878-1R

Placer les pinces Mot.453-01 sur |es tubes souples
du circuit de chauffage puis débrancher |es tubes
de lapompe 3 eay,

Déposer :

les &triers de freins et les attacher 3 la coque.

Déposer :

la bride d'échappement au collecteur et le tube
de dascente,

91738R




Moteur
c2J

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Groupe motopropulseur

10

Percer les rivets (1) de |a téle de protection,

S92769R

£11008R1

Déposer les tirants berceau-coque.

Placer I'outil Mot.t 040-01.

- les vis du bol supérieur d’amortisseyr,

Mot. 1 040-04

S0123R

0131R

Reposer le véhicule sur le sol.
Déposer :

- lesguatre vis de fixation du berceau,

Lever la coque et dégager le groupe motoprepul-
SEWur.




Groupe motopropulseur

Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ c2J \

10

Q00205

Maintenir an place, a l'aide de ficelles, las
combinés ressorts amortisseurs.

REPOSE (particularités)
L'alignerment de la coque avec e berceau moteur

sera facilité en utilisant des tiges filetdes de
lengueur 1¢3 mm environ.

85742-15

Reposer en sens inverse de la dépaose.

Elogquer les vis étriers de freins au couple de
10 daN.m en les ayant préalablement enduites de
LOCTITE FRENBLOC.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de freins
pour amener les pistons des étriers en contact
avec les plaguettes de freins.

Effectuer le plein et la purge du circuit de
refroidissement {voir chapitre 19}.

Respecter la position de blotage du cardan de
direction,

Rebrancher le cable de tachymeétre en respectant
la position de I'épingle.

8591515

Régler les cables d accélarateur et de starter.

Resserrer la bride d'échappement a spires jointives
et desserrer d'un tour et demi.



Moteurs ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
P RN Groupe motopropulseur 1 O
QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Mot. 453-04 Pince pour tuyau sauple
Mot. 1040-04 Faux berteau de Dépose - Repose du
groupe metopropulseur
COUPLES DE SERRAGE {endaN.m} (/) Déposer :
Vis de fixation du berceau B5 - les trois vis de fixation du support de pompe
Vis de fixation de la coupelle ’ {pour les véhicules équipés de direction
supérieure d'amortisseur 2,5 assistée),
::u?::;:t;;:ﬂ::';:r;ﬂ;ﬁ" 10 - |a bride d"&chappement du cellecteur,
de direction 2,5
Visderoue 9
DEPOSE
Metire le véhicule sur un pont 2 colonnes.
Débrancher :
- labatterie,

les cables de starter, d'accelérateur et de
tachymétre,

les tuyaux,
les cables électrigques,
la commande de levier de vitesses,

le cardan de direction, vis (1) aprés aveir repére
sa position sur le boitier.

85878-1R




Moteurs ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

F2N F3N
F2R

Groupe motopropulseur

10

- |etube de descenta sous la véhicule,

QIR

- les &triers de freins (vis A) et les attacher a2 la
coqLe.

GIRLING

&7RIZR

BENDIX Sérig V.

901498

Debrancher:

- lasonde de température radiateur,
- |e motoventilateur.

Dégrafer le radiateur et 'attacher au moteur.




Moteurs
F2N F3N
F2R

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Groupe motopropulseur

10

Mite en place de 2 pinces sur les tuyaux
d‘aératherme Mot. 453-01 puis les débrancher 4
I'entrée et a la sortie de celui-i,

Fixer I"outil Mot. 1040-01 sous le berceau.

- les vis du bol supérieur d'amortisseur,

NN

SO019R Mnt.104l.'l_-ﬂ1

Descendre le pont jusqu’au contact de 'outil avec
le sol.

Déposer :

- les guatre vis {A) de fixation du berceau,

90131R

Lever la coque et
motapropulseur.

dégager e groupe

£110)2K

Maintenir en place, a laide de ficelles, les
combinégs ressorts amortisseurs.




Moteurs ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Groupe motopropulseur

F2N F3N
F2R

10

REPOSE {particularités}

L'alignement de |a coque avec le berceau moteur
sera faciliteé en utilisant des tiges filetées de
longueur 100 mm environ.

g5742-1%

Reposer en sens inverse de |a dépose.

Bloguer les vis d'atriers de freins au couple de
10 daN.m en les ayant préalablement enduites de
LOCTITE FRENBLOQC.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de freins
pour amener |les pistons des étriers en contact
avec les plaguettes de freins.

Effectuer le plein et la purge du circuit de
refroid issement {vair chapitra 19),

Respecter la position de blocage du cardan de
direction.

Rebrancher le cidkle de tachymetre en respectant
la position de I'épingle.

B5513-15

Régler les cdbles d'accelérateur et de starter.

Rassarrer la bride d"échappement.



Moteur F8Q ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ Transversal \ Groupe motopropulseur 1 O

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1 040 -01 Faux berceau de dépose-repose
du groupe motopropulseur

COUPLES DE SERRAGES (en daN.m) @ Débrancher :

= le faisteau électrique du boitier de préchauf-
Vis de fixation du herceau 8.5 fage et du GMV ainsi que |a broche du ciblage
Vis de fixation de la coupelle supérieure moteur, fixer le faisceau sur le moteur,
d'amertisseur 2,5
Vis de fixation d'étrier de frein 10
Baulon de fixation du cardan de direction 2,5
Vis deroue 9

Mettre le véhicule sur un pont 2 colonnes.
Débrancher la batterie.
DEPOSE

Deéposer :

- lesroues,

les protections moteur, boite de vitesses,

la commande de vitesses,

la bride d'échappement sortie tube de des-
cente.

- les tuyaux :
. de chauffage sur le moteur,
. de réchauffage du filtre a gazole
. d'alimentation et de retour du gazole de |a
pompe d'injecticn.

902011




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Moteur F8Q
Transversal Groupe motopropulseur

- les btriers de freins {vis A) et |es attacher a la
toque,

Deposer:

- le filtre a air,
- le vase d'expansion et le bocal de directian

assistée {si équipé), les fixer sur le moteur,
- lescables:

. d'embrayage,

. f'accélérateur,

. de compteur en retirant I'épingle.

B7b925

85%15-15

— debloguer les vis du bercaau,

~ le cardan de direction, vis (1) aprés avoir repéré o
sa position sur le beitier, ~ fixer I'outil Mot. 1040-01 sous le berceau.

i

Mot.1040-01

Descendre Je pont jusqu’ad contact de I'outil aveg
l& sol.

#&587B-15




Moteur F8Q
Transversal

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Groupe motopropulseur

10

Déposer :
- les 4 vis (A} de fixation du berceau,

211{03R

— desvis du bol supérieur d'amartisseur.

EUELE




Moteur F8Q
Transversal

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Groupe motopropulseur

10

Retirer I'écrou du silent-bloc de suspension pen-
dulaire et dégager la tige filetée du silent-bloc en
la frappant a I'aide d'un jet de bronze.

D3434R

Lever la coque et degager |e groupe motopropul-
eur.

Maintenir @n place, a ["aide d'unea ficelle les com-
binés ressorts amaortisseurs,

REPOSE [particularités)

L*alignement de la coque avec le berceau moteur
sera facilitdé en utilisant des tiges filetées de lon-
gueur 100 mm anviron.

--_h---‘-‘-
B5742-15%

Reposer en sens inverse de |a dépose,

Serrer les boulons et écrous aux couples
precanises,

fMonter les vis de fixation des étriers a la LOCTITE
FRENELOC.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein pour
repositionner |es plaguettes.

Effectuer ;

le plein d'huile moteur si nécessaire,
— le plein et la purge du
refroidissement (voir chapitre 19),

le réglage du cable d’accélérateur,
la purge du circuit de gazole.

circuit  de

Respecter la position de blocage du cardan de
direction.




Moteurs ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

J6R J7R Groupe motopropulseur 1 O

J7T

OUTILLAGE SPECIALISE INQISPENSABLE

Mot 1040-01 Faux ber¢eau de Dépose - Repose
fdu groupe motopropulseur

T.Av 476 Arrache rotules
COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @ Déposer ;
Vis de fixation des étriers des freins 10 - {es vis de fixation de la casquette du boitier
Vis de fixation de bol d'amortisseurs 2.5 papillon {1},
Vis de roues 9 T
Vis de fixation du herceau 8.5 & )
DEPOSE

Mettre le véhicule sur un pont 2 colonnes.
Débrancher:

- labpatterie,

- les cannecteurs electriques,

- les cables d'accélérateur, d'embrayage et de
tachymétre,

Vidanger :

- lecircuit de refroidissement, B ' 211010R

- lemoteur et la boite de vitesses si nécessaire,

Debrancher :
- les tuyaux de chauffage,

- |les tuyaux du radiateur, celui-ci restant sur le
véhicule,

- |les tresses de masse (moteur et boite de
vitesses),




Moteurs ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

1R I7R Groupe motopropulseur

10

- |les commandes de sélection de vitesses,

- les rotules de direction a 'aide de [|'outil
T.Av.476.

i T.Av. 476
e, frmy ; ey, 902115 9025 1R
»  lesroues,
- les &triers de freins (vis A) et les attacher & |2 L
coque, Placet Foutil Mot. 1040-01 sur le berceau maoteur.

Cescendre le pont jusqu’au contact de 'outil avec
le sol.




Moteurs ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

J6R J7R
J7T

Groupe motopropulseur

10

Déposer

- les vis de fixations de bol supérieur
d'amortisseurs,

S0131R

- lesvis (B) de fixations du berceau.

211011R

Extraire I'ensemble motopropulseur en levant la
cot e

93785

ressorts amortisseurs.

Maintenir a l'aide d'une ficelle les combinés




Moteurs
J6R J7R
J7T

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Groupe motopropulseur

10

REPOSE (particularités)

L'alignement de |a cogque avec [e berceau moteur
sera facilité en utilisant des tiges filetées de lon-

gueur 100 mm environ.
Reposer en sens inverse da la dépose.

serrer les boulons et écrous aux couples pré-
£Orisés,

Effectuer:

- |es pleins d’huile moteur et de beite de vitesses
{5 n&cassaire},

— le plein et la purge du circuit de refroidisse
ment (voir chapitre 19),

- leréglage du cable d'accélérateur,

- |le serrage de la bride avec montage ressorts et
bague anti-bruit.

87963%

Le serrage de la rotule est suffisant dés I'instant
ou I'étanchéité de la liaison des 2 tubes est assu-

ree,



Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ J7R Turbo \ Groupe motopropulseur 1 O

QUTILLAGES SPECIALISES INDISPENSABLES

T.Av. 476 Arrache rotules

Mot, 1030-07 Faux herceau de dépose - repose
du groupe motopropulseur,

COUPLES DE SERRAGE (en daM.m) @ vidanger les circuits de refroidissement, de direc-
= tion assistée et de climatisation,
Vis ge fixation étriers de freins 10
Vis de fixation de bol d’amertisseurs 2,5 Débrancher:
Rotuie de direction 3,5 . . :
Vis de rouss 10 - |es tuyauteries de fluide réfrigérant,
Vic de fixation du berceau 8.5 - les tuyaux d'eau du radiateur et de
|"agratherme,
DEROSE - |a prise diagnostic et les connecteurs du beitier
d'allumage,
Mettre le véhicule sur un pont 2 colonnes. - iacommande de sélection de vitesses,

Iz bride d'échappement.
Déposerle capot avant,

Débrancher :

- la batterie,
les connecteurs électriques,
les cdbles d'accélérateur at de tachymétre,
les tresses de masse {moteur et hoite de
vitesses),
les tuyautearies d'essence.

Déposer

- le filtre a air avec les tubes, protéger |es orifices
du compresseur &t de I'échangeur air-air,

- le modine vis {A),

- le support de I'échangeur de température
huile-eau (moding).




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ J7R Turbo \ Groupe motopropulseur

Déposer : - les 2 tuyaux arrivant sur la pompe de direction
assistée,
les roues,
- e tuyau récepteur d'embrayage du raccord.
- les manches a air de refroidissement de frein,
Préparation de {"outil Mot. 1040-01 :
les capteurs de roues (A.B.5.},
Flacer 'axe des roulettes dans |es trous inférieurs
- les atriers de freins vis (A} et les attacher & la {C).

coque,
Relever les pattes de maintien (A).

La fixation sous le berceau est réalisée grace aux
crachets (B).

— a0762R

Débrancher

HT1TR

- les rotules de direction 3 l'aide de |'outil

T.Av.47h, ) . .
Fixer 'outil 1040-01 scus le berceay.

" 91491R

91495R




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ J7R Turbo \ Groupe motopropulseur 1 0

Descendre le pont jusqu’au contact de 'outil avec REPOSE (particularités)
le sol.

L'alignement du berceau moteur avec |a foque
Déposer les vis de fixation de bol supérieur sera facilité en positionnant deux tiges filetées de
d’ameortisseurs. lengueur 100 mm environ dans les deux fixations

avant du berceau de la cogue.

31453R

Déposer les vis de Tixation du berceau.

Placer e boitier d'injection sur le moteur ou le
débrancher du connecteur puis le déposer.

207165

Extraire 'ensemble motopropulseur en levant |a

COOue,
a Reposer en sens inverse de la dépose.

@ Serrer les vis et &crous aux couples préconises.

Bloguer les vis d'étriers de freins au couple de
10 daN.m en |es ayant préalablement enduites de
LOCTITE FRENBLOC.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de freins pour
amener les pistons des &triers en contact avec les
plagquettes de freins,

Régler le cable d'accélérateur.

Effectuer les pieins et les purges des circuits de
refroidissement, de direction assistée, de
cemmande de débrayage et de fluide réfrigérant
{se reporter aux chapitres concernés).

14905

Maintenir les combinés ressaorts-amortisseurs a
I'aicle de ficelles ainsi gue le boitier dinjection.




Moteur J7R ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ 12 soupapes \ Groupe motopropulseur 1 0

QUTILLAGES SPECIALISES INDISPENSABLES

Mot.1040-01  Faux berceay de dépose-repose
du groupe motopropulseur,

T.Av.476 Arrache rotules
COUPLES DE SERRAGE {en daN.m} @
Vis de fixation des étriers de freins 10
Vis de fixation de bal d’amortisseurs 2.5
Vis de roues 9
Vis de fixation du berceau 8.5
DEPDSE

Mettre le véhicule sur un pont 2 colonnes.
Déposer [a protection saus-moteur,
Débrancher :

la batterie,

les connecteurs électriques,

les cables d'accélérateur, d'embrayage et de - de raccord HP et BP sur le compresseur de
tachymeétre. conditionnement &' air,

Vidanger :
le circuit de refroidissement,
le moteur et la boTte de vitesses si nécessaire,
le circuit de fluide réfrigérant.

Débrancher les tuyaux :

- de chauffage sortie moteur,

- de refroidissement du fiitre & huile sur
I'échangeur de température d'eau et huile,

- d'essence,

- de dépression,

- dedégazage du vase d’expansion,

du radiateur {celui-ci restant sur le véhicule).

Déposer :

l2 refroidisseur de filtre a huile et son support,

la bride du collecteur d'échappement,



Moteur J7R
12 soupapes

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Groupe motopropulseur 1 0

- lefiltre a air et son support,

- le calculateur, que lon fixera awvec le
refroidisseur de filtre A huile sur le moteur,

- larotule déchappement,
- les supports de tuyaux de direction assistée,

- lestuyaux de direction assistée,

- les raues,

- les étriers de freins (vis A) et les attacher a la
cogue,

90262R

- les rotules de directiocn & 'aide de ['putil
T.Av.476.

0I51R




‘ Moteur J7R \ ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
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Placer ['outil Meot. 100-01 sous le berceau
moteur.

Moi. 1 040 - 01

| 90346R

Descendre le pont jusqu’aw contact de l'outil aver
le sod,

Deposer:

- les vwis de fixations de bel supérieur
d’amortisseurs,

90131R

- les vis [B) de fixatien du berceau.

Z1101R

Extraire Vensemble motopropulseur en levant la
coque,

903783

Maintenir a l'aide d'une ficelle les combinés
ressorts amartisseurs.




Moteur J7R

12 soupapes

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Groupe motopropulseur
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REPOSE (particularités)

L'alignement de |a cogue avec le berceau moteur
tera facilité en utilisant des tiges filetées de lon-

gueur 1M mm enviren,
Reposer en sens inverse de la dépose,

Serrer les boulons et &crous aux couples pré-
CONises,

Effectuer:

- les pleins d’huile moteur 2t de boite de vitesses
{si nécessaire},

— le plein et la purge du circuit de refroidisse-
maent {voir chapitre 19},

- le plein du circuit de fluide réfrigérant et de la
direction assistée.

Régler le cable d'accélérateur,



Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ J8S \ Groupe motopropulseur 1 0

OUTILLAGES SPECIALISES INDISPENSABLES

Mot. 1040-01 Faux berceau de dépose-repose
du groupe motopropulseur

Mot. 453-011  Pinces pour tuyaux souples,

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @
Vis de fixation des étriers de freins 10
Vis de fixation de bal d'amortisseurs 2.5
Vis de roues 9
Vis de fixation du berceau 8.5
Ecrou de fixation rotule de direction 4
DEPOSE

Mettre e véhicule sur un pont 2 colannes.
Déposer le capot avant,
Débrancher .

la batterie,

les connecteurs électrigues,

les cables d'accélérateur, d'embrayage et de Déposer :

tachymétre,
- le cavalier de maintien des tuyauteries,

- les tresses de masse [moteur et boite de
vitesses), - la canalisation haute pression du raccerd sur la

valve,

- |es tuyauteries de gazole.

- la canalisaticn hasse pression du raccord sur le

Déposer: tuyau.

« pourles moteurs turbo-compressés :

- le filtre a air, ainsi que I'échangeur air-air
{protéger les orifices du compresseury,

- les wis de l'échangeur de température
eau/huile reliant celui-ci au longeron,

s pour les wéhicules équipés de direction
assistée ;

- placer une pince Mot. 453-D1 sur chacun des
tuyaux partant du réservoir d’huile et
dégager celui-ci.




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ J8S \ Groupe motopropulseur 1 0

Vidanger le circuit de refroidissement. Débrancher les rotules de direction a I'aide de
I'outil T.Av.A476.
Débrancher :

les tuyaux de chauffage,

les tuyaux du radiatzur, puis déposer celui-ci
aprés avoir retirer la traverse avant,

la fixation supérieure de ['amortisseur de
débattement moteur,

les commandes de selection de vitesses,

la bride d'échappement.

@ T.Av. 476
20251R

Fréparation de 'outi| Mot. 040-01 ;
Flacer l'axe des roulettes dans les trous
infarieurs (€).

Relever les pattes de maintien {A).

Lz fixation sous |e berceau est réalisée grace aux

JU211-1R crochets {B).
Déposer :
les roues,
les é&triers de freins {vis A} et les attacher & la
£oque.

SOT17R

= 90262R




Groupe motopropulseur

Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ J8s \

10

Fixer I'cutil Mot.1 040-D1 sous e berceay,

Déposer les vis (B} de fixation du berceau.

074TR

21101 1R

Déposer les vis de fixation de bel supérieur
d’amortisseurs.

COquUE.

Extraire I'ensemble motopropulseur 2n levant la

J0131R

90378-15

Descendre le pant jusqu’au contact de l'outil avec
le sl

I'zide d'une ficalle,

Maintenir les comhbinés ressorts amortisseurs a




Groupe motopropulseur

Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ J8s \

10

REPOSE [particularités)

L'alignement du berceau moteur avec la coque
sera facilité en positionnant deux tiges filetéeas de
langueur 100 mm environ dans les deux fixations
avant du berceau sur [a cogue.

807 165

Reposer en sens inverse de |a dépose,

Serrar |es boulons et écrous aux couples préco-
nisés,

Serrage de la bride avec montage ressorts et ba-
gue anti-bruit.

b

-

Fe————— 4

+
L

&7963%

Le serrage de la rotule est suffisant dés 'instant
ou l'étanchaité de la liaison des 2 tubes est
assuUrés,

Effectuer les pleins et les purges des circuits de
refroidissement etde direction assistée {si équipé)
(se reporter aux chapitres concernés).

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein pour
amener les pistons en contact avec les plaguettes
de freins.




Moteur
I XX

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Carter inférieur aluminium 1 O

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1 063 Clé articulée pour carter inférieur

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de carter inférieur 1.5

DEFOSE

Mettre le véhicule sur un pont 2 colennes.
Débrancher la batterie.

Vidanger le moteur,

Enlever les deux acrous (A).

20310k

Lever le mateur du support moteur DESVIL M. 300
soit grace a une grue d'atelier par la patte de le-
vage avant.

Daposer ies vis & empreintes étoile du carter infe-
rieur a 'aide du Mot, 1063,

Particularités moteurs diesel.

Déplacer I'anneau de levage moteur et le fixer &
l'avant de celui-¢i, lorsque l'opération est termi-
nég ne pas oublier de replacer N'anneau de levage
a son emplacement d'arigine.

REPOSE

Repaser en sens inverse de |a dépose.

Remplacer le jgint qui s& monte a sec.
Repérage des vis de carter inférieur:

- 3sortesde vis repérées ABC.

405 71R

MNe pas remettre le moteur en place avant davair
serré les vis ducarter.

Serrer les trois vis entre e carter d'embrayage et le
carter inférieur en premier,

Faire le plein d'huile moteur.



Moteur
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Carter inférieur aluminium

10

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1063 I articulée pour carter inférieur

COQUPLE BE SERRAGE {en daN.m} @

Vis de carter inférieur 1.5

DEPOSE

Mettre ie véhicule sur un pont 2 colennes.
Débrancher la batterie.

Vidanger le moteur.

Enlever la jauge & huile et positionner e
vilebrequin a mi-course pistons.

Daposer les vis du carter inférieur, seule la vis [A)
ne s'enléve pas, elle vient avec le carter.

REPOSE
Reposer en sens inverse de la dépose.
Remplacer |2 joint guise monte a sec.

Lors de la mise en piace du carter inférieur, ne pas
oublier de positionner la vis {A).

Repérage des vis de carter inférieur :
- 2sortes de vis repérées X-Y

X Y

X Y so571.1R

Les vis sont 3 empreintes &tcile, utiliser I'outil
Mot.1 063,

Serrer [es trois vis entre le carter d'embrayage et le
carter inférieur en premier, puis les vis du carter
inférieur,

Faire le plein d'huile moteur.



Moteur
I XX
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Semelle de rigidification
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DEPQSE

Mettre [e vahicule sur un pant 2 colonnes.
vidanger le mateur.

Déposer:

— lecarter inférieur en tole,

— la crépine de pompe a huile, vis (A), récupérar

les nignons de [a pompe,

21570R

- les 2 vis ducorps de pompe & huile,

— lecorpsde pompe & huile,

- |asonde de niveau d'huile {si esain),

- lesvis de fixation de la semelle {voir repérage

des vis et couples).

Les 3 vis (B) se deposent avec lasemelle.

= /B1577R]

NOTA : particularité de dépose de la semelle de
rigidification pour Renault 21 - 2 litres turbo

Déposer les & vis {C} des supports de boite de
vitesses,

Soulever la boite de vitesses pour faciliter la
dépose de ia semelle de rigtdification, a I'aide d'un
varin dépose d'organes.

o, 211012k
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REPOSE {particularités}

Bien dégraisser le carter cylindres ainsi que ia
semelle de rigidification, avecdu nettoyant de
frein (par exemple).

Reposer en sens inverse de la dépose,
Monter deux tiges {T) filetées & 7 d'une longueur

de 30 mm en faisant une rainure a I'un des bouts
de la tige a I'aide d'une scie & métaux.

215108

Mettre une noix de RHODORSEAL 5661
{ex : CAF 4/60 THIXO) sur les jonctions des
chapeaux de palier 1 et 5 avec le carter ¢ylindres.

Positionner |'axe de commande de lapompe a
huile, circlips c6té pompe.




Moteur
I XX

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Semelle de rigidification
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REPQSE (particularités}

Repérage desvis de fixation de |a semelle sur le carter cylindres et du carter inférieur sur la semelle.

S vwis (10 X 150-75),

couple de serrage

132 adsdaN.m

5157415
Nota: |ejointde semelle se monte asec.
4 sartes de vis repérdes comme suit:
. 17 vis (M7 X 100-50], couple deserrage : 1,24 1,8daN.m
O 21 vis {ME X 100-18), couple de serrage : 0,7 41,1 daN.m
‘. 1 vis {M1Q X 150-40), couple deserrage : 3,234,8daN.m

@ 1 vis non utilisee

Mattre en place et serrer le corps de pompe a huile {4 a2 4,5 daN.m)
{5'assurer de la benne position de Faxe d'entrainement et des pignons)

Retirer les tiges filetées de centrage, reposer les vis.




Moteur
I XX
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Montage du carter tble

Dégraisser les plans de joint du carter tdle et de la
semelle,

Le filetage des vis et les taraudages doivent étre
propre.

Les vis doivent &tra remontées a sec,

Placer le carter tole, monter les vis a la main,
Serrer [‘'ensembie des vis une seule fois au couple
de (L9 daN.m (ce coupie correspond & un couple

aue |'on peut appliquer lors d'un serrage avec une
clé a pipe que I'on tient par la partie coudé).

Faire le plein d"huile moteur.

Attention : tout dépassementde ce couple de
serrage entraine un dcrasement des plots de
centrage du joint et une fuite éventuelle,




HAUT ET AVANT MOTEUR
Tension de courroies
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 12732

Outil de contrdle de tension de courroie

1 D
A
2
i |
3
B
E
F
9660 1R
A : CAPTEUR Etalonnage de I"appareil
B : AFFICHEUR
C : CORDON DE LIAISON L'appareil est réglé en usine, toutefois il ast néces-
D . LAME DE CONTROLE D’ETALONNAGE saire de contrdler tous les six mois son étalonnage.

Principe

Le capteur par {'intermédiaire du bouton pres-
seur (1], du presseur {2} et des patins extérieurs (3)
impose a la courroie une fléche constante.

La force de réaction de la courraie est mesurée 3
I"aide d'un corps d'épreuve (4} équipé de jauges
de contraintes,

L'étirement des jauges crée une variation de leur
résistance électrique,

Cette variation, une fois convertie par I'appareil
s'inscrit sur I"afficheur en unité SEEM [US).

Procédure
— Réglage du zéro;

+ Mettre l'appareil sous tension (bouton E)
avec fe bouten presseur (1) la téte en bas.

+ Affichage 0, ne rien toucher,

¢ Pas d'affichage, varifier I'état de charge de |a
pile 8 volts de I"appareil.

« Affichage d'une autre valeur que 0, agir sur la
vis [F) jusqu’a I'ebtention du 0,




HAUT ET AVANT MOTEUR

Tension de courroies 1 'I

- Contrdle de ['étalonnage :

« mettre I'appareil scus tension (bouton E),

s pasitionner la lame ressort étalon {Z) sur le capteur comme indigué sur le dessin {Valeurs de contrdle gra-
wé vers le haut, (A} valeur mini, (B} valeur maxi),

» sarrer le bouton presseur (1) jusqu’au "CLIC - CLIC- CLIC",
» contréler que l'afficheur indique une valeur X comprise antre les valeurs mini (A} et maxi (B).

Remarque : il peut 8tre nécessaire d'effectuer quelques essais préléminaires pour aveir la bonne valeur.
Dans le cas de valeurs érronées aprés plusieurs essais, contactar SEEM.

Nota : chaque appareil posséde sa lame ressort €talon non interchangeable,

1 |
A
Z |
L. -
E
96602R
1 . Beuton moleté [presseur) SEEM

{A, B} : Valeurde contrdle de la lame étalon LOTN" % - ZAC DE 5T ESTEVE

7 - Lameétalon 06640 SAINT JEANNET
FRANCE
TEL. : 92.12.04.80
FAX :92.12,04.66- TELEX : 970 877 F




HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroies accessoires -l 1

CONSIGNES DE MONTAGE DES COURROQIES

a) COURROIE TRAPEZOIDALE

Processus de tension courroie neuve

- Moteur froid (température ambiante}.

- Monter |a courroie neuve.

- Placer le capteur du Mot. 1273,

- Tourner la molette du capteur jusqu’au déclenchement {trois "CLIC").

— Tendre la courrgie jusgu's 'abtention sur ["afficheur du Mot. 1273 de la valeur de pose précenisée,
- Bloquer le tendeur, faire un controle, ajuster la valeur.

- Faire trois tours de vilebreguin.

- Contréler gue la valeur de tension seit dans la toiérance de tension de pose, sinan la réajuster.

Processus de tension courrgie ayant fonctionné

- Moteur froid {température ambianta).

— Monter la courroie,

— Placer le capteur du Mot. 1273.

- Tourner {a malette du capteur jusqu‘au déclenchement, (trois "CLIC").

- Tendre la courroie jusqu'a I'obtention sur I'afficheur du Mot. 1273 de 80 % de la valeur de pose préconisée.
- Bloquer le tendeur, faire un contrdle, ajuster la valeur.

- Faire treis tours de vilebrequin,

- Contréler que |a valeur de tension scit dans la tolérance des 80 % de la valeur de pose, sinon la reajuster
80 % de la valeur de pose.

Nota: le remplacement de la courroie trapézoidale se fait selon I'état ou la bruyance.
Pour le point de masure mettre le capteur du Mot. 1273 en lieu et place du Elé, 346-04.
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b} COURRQIE STRIEE

Processus de tension

— Moteur froid (température ambiante).
- Maonter [a courrcie neuve,

- Placer le capteur du Met. 1273

— Tourner la malette du capteur jusqu’au déclenchement (trois "CLIC"].

— Tendre la courroie jusqu’a "obtention sur "afficheur du Mot. 1273 de la valeur de pose précanisée.

— Bloquer le tendeur, faire un contrile, ajuster la valeur.
- Faire trois tours de vilebreguin.

- Contréler gue la valeur de tension soit dans la totérance de tension de pose, sinon la réajuster.

MNota

Me pas remonter une ceurraie déposée,

Remplacement de la courroie, si la tension est en dessous du minimal de fonctionnement.

Les petites coupures ou fissures ne sont pas des critéres pour remplacer la courroie.

Pour le point de mesure meattre le capteur du Mot. 1273 en lieu &t place du Elé. 34604
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Moteur C

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1273 Outil de contrile de tension de courrgie

Courrgie alternateur-pompe & eau

Moteur F

F1

D20dER

Courroie alternateur-pompe 3 eau

F2

(&

874138

assistoe.

Tableau de valeur moteur C.

Courrgie alternateur-pompe a eau etdirection

F3

0052RIT

Fonctionde la
COurrole

Tension de pose en unité
SEEM

Tension minimale de fonction-
nement en unité SEEM

Type courroje

Afternateur
Fompe a eal

90tk

64

Trapezoidale




HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroies accessoires 'I 1
Moteur F
Courroie alternateur-pompe a eau at Courroie alternateur-pompe a eau et CA-DA

conditicnnement d'air.

52290R1 9113682
A Pompeeau E Compresseurde climatisation
B Vilebreguin F Galet enrouleur
C  Alternateur — Pointde contrdle de tension

D Pompe d'assistance de direction

Fonction de la Types Types Tensicn de pose en unit@ | Tension minimale de fonction-
COUrQie maoteurs COUrraies SEEM nement en unité SEEM
FIN 722 106 + & A |
Alternateur
FBQ 710 g7 + 3 b7
‘”"E‘“—"’”at‘-‘g"‘ F2N 754-758- 786 83 + 6 57
ompe 4 eay F8Q 710
Alternateur
Condition- FIN 723 Striée 106+ 6 71
nement d'air bdents
Alternateur FZM 754-758-786 981+ 6 73
Direction assistée F8Q 710 1015 &7
Altermateur
Condition- F2MN 754-758-786 106 £ 6 A
nement d'air
Direction ascistée




HAUT ET AVANT MOTEUR
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Moteaur J

Courraie alternateur-pompe a eau et CA-DA

A Pompe aeau
B Vilebrequin

€ Alternateur

D Pompe d'assistance de direction

E Compresseur de climatisation

F Galetenrouleur

— Point de contrdle de tensian

30225R1
Fonttion de Types Type Tension de pose en unité | Tension minimale de fanction-
la courroie moteurs tourroie SEEM nement en unité SEEM
J7R 746-747-750-751
_|,..
J7T 154-755 106 x5 66
Alternateur- | J7R 740-752-754-7%6 110+ & 70
Pompe a eau I 704 740 726
—4 A0 +
186.788 101 = 4 70
Alternateur- J6R 758-759
Pompe aeau | J7R FA0-747-752- 110+ & 70
Condition- 754-756 Trané
nement d'air rape-
185 742-786 zoidale 101 = 4 Pt
I16R 758-759
.
Alternateur- 17T 754-7R5 106 * 4 66
Fompe a eau
Direction J7R 750-751 110 &5 70
assistép
185 742-786 101 + 4 70
Alternateur-
rompeens | TS0 ‘
Condition-
nement d'air
Direction 185 704-740-784 101 + 4 70
assistee
Condition- JIR 740-747-752-756
nement d'air I7T 754-755
Direction | J8S 704-740-742- 8545 60
assistée 784-786 Gtrige
4 dents
Condition- JoR 75B-759 g 4 & &0
rnementd’air | J7R 740-747-752-786 _
16R-17R-17T
+
Direction (tous types} Trape- 101£3 4
assistép 185 (tous types) zoidale 99 + 4 63
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OUTILLAGE SPECIALISE INDESPENSABLE

Mat, 1273

Controleur de tension de courroie

CONSIGNES DE MONTAGE COURROIE DE DISTRIBUTION

Processus de tension

i

- Monter la courroie neuve.

- Placer le capteur du Mot. 1273,

- Tourner ia molette du capteur jusquau déclenchement {trois "CLIC").

Maoteur froid (température ambiante).

- Tendre la courrgie jusqu’s I’ obtention sur "afficheur du Mot. 1273 de |a valeur de pose préconisée,

~ Bloquer |le tendeur, faire un contrdle, ajuster la valeur.

- Faire trois tours de vilebreguin minimum,

- Contrdler que la valeur de tension soit dans la tolérance de tension de pose (* 10 %), sinon la réajuster,

Nota

~ Ne pasrementer une courroie déposée,

- Remplacement de ia courroie, si la tension est en dessous du minimal de fonctionnement.

- Mettre le capteur du Mot. 1273 au point (P} pour la mesure.

Tension minimale de

Types moteurs Tension de pose en unité SEEM fonctionnemeant &n unité SEEM
JBR 758-759 39 26
J7R 740-746-747-750-751-754

J7IR 752-756 41 31
J7T 754-755 36 24
J85 { Tous types ) 45 26

F2N
F3N 25 22
F&G 710 38 36
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Moteurs IGR-JTR-JTT Moteurs F2N - FaN

02 906R

| B7484-1R

Moteur FBQ

23267R
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLASGE

Moteur Boite
Vhicule . Atésage | Course | Cylindrée Rapport de Carburateur | Repére
Type | Indice . i
{mm) {mm) {tm3) volumétrigque | vitesses
867
FA Vi SOLEX 867D
X481 F2M 16 B1 83,5 1721 9,2/1 Manuelle 28.34 7 10 570
413
Réglage duralenti
Régimea {tr/min.) Richesse (CO) Conditions
Aprés mise en route du
+
F00 £ 25 105 G.M.V.
Moteur Boite
Véhicule Twoe | Indice Alésage | Course | Cylindrée Rapport de Carburateur | Repére
¥p {mm) | {mm) fcm¥) voelumétrigue | vitesses
X482 |F2n | 710 81 83,5 1721 10/1 Manuelle SOLEX 8390
28-347 10
Réglage du ralent
Régime (trimin.) Richesse (CO) Conditions
Aprés mise en route du
700 = 50 1,5 £ 0,5
G.M.V,
Moteur Baite
Véhicule Type | Inice Alésage | Course | Cylindrée Rapport de Carburateur | Repére
tm) | {mm) {cm3) volumeétrique | vitesses
SOLEX 68 -
X 482 FZN 11 81 5 172 .
83 1 9.5/1 Auto 12.317 13 Dor
Réglage duralent:
Regime (tr/min.) Richesse (C(G) Conditions

300 + 50

1,5+ 0,5

Apres mise en route du

G.M.V,
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Moteur Boite
Vé&hicule i Alésage | Course | Cylindrée Rapport de Carhurateur | Repére
Type | Indice . .
{mm} | {mm} fen3} | volumétrique |  vitesses
967 C-
SOLEX
X 482 F2M 754 81 83,5 1721 9,571 Manuelle 38.347 13 D-E.I:H-
Réglage du ralenti
Régime (tr/min.} Richesse (CO) Conditions
Aprés mise en route du
800 £ 50 1,505
G.M.V.
Mateur Boite
Véhicule Tvoe | Indice Alésage } Course | Cylindrée Rapport de Carburateur | Repére
¥P {mm) {mm) {em3) volumétrique | vitesses
SOLEX
X 4284 F2N 758 &1 83,5 17241 8,5/1 Manuelle 32.347 13 Go7T K
Réglage du ralenti
Régime (trimin.} Richesse {CO} Conditions
200 + 50 1.5+ 0,5 Aprésmise enroeute du
G.-M.V,
Moteur Boita
Véhicule : Alésage | Course | Cylindrée Rapport de Carburateur | Repére
Type | Indice e .
{mm)} | (mmj [cm3) volumetrique | vitesses
WEBER
X 489 J6R 758 88 82 1995 8,61 Manuealle 33 DARA 59 -
Réglage du ralenti
Régime (trimin.} Richesse ({0} Conditions

800 £ 50

1,5+ 0,5

Aprésmise en route du

G.M.V.




ADMISSION
Généralités

12

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Moteur Boite
Véhicule T : Alésage | Course | Cylindrée Rapport de Carburateur | Repére
vpe { Indice . .
imm} | {mm) {cm3) volumeétrique | vitesses
WEBER
X 489 J6R 759 #8 #2 1 995 2,6/1 T.A. 32 DARA 60 —
Reglage duralenti
Régime (tr/min.} Richesse {CO} Conditions
Aprés mise en route du
+ +
900 + 50 105 G MV
Moteur Buite
Vehicule , Alésage | Course | Cylindrée Rapport de Carburateur | Repére
Type | Indice . X
{mm) | {mm) {cm3) volumeétrique | vitesses
WEBER
X48D C2) 170 76 Ixi 1397 9,25/1 Manuelle 32 DRT 21
Réglage du ralent
Régime (trfmin.) Richesse (CO) Conditians
Aprés mise en route du
B0C = & 1
0 0 + 0,5 GV,
Moteur Roite
Véhicule Type | Indice Alésage | Course | Cylindrée Ra pFnrt | de Carburateur | Repére
{mm} | {mm} fem3} | volumétrique | vitesses
SOLEX
X 48 ) F2R 702 B2
93 1 965 8,41 Manuelle 28.34.7 9 %15 C
Réglage du ralenti
Régime (trimin.} Richesse [CO) Conditions

700 £ 25

1,5+ 0,5

Apres mise en route du

G.MLV.




ADMISSION
Généralités

12

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Maotaur Boite
Veéhicule Type | Indice Alésage | Course | Cylindrée Rapport | de Carburateur | Repére
imm} | {mm} ferm3) volumétrique | vitesses
SOLEX
XA8 M F2N 75 1
H 8 83,5 1721 9.2/ Manueile 28-34 7 10 926
Reéglage du ralenti
Régime (tr/min.} Richesse {CO) Conditions
295 + 35 1405 Aprés mise en route du
GlMIui
hoteur Boite
Véhicule Type | Indice Alésage | Course | Cylindrée Ftappurt _ de Carburateur } Repére
{mm) { {mm) itm3) | volumétrique | vitesses
SOLEX
A48 N FZN 752 81 B335 1721 9,51 Manuelle 28.34 7 10 927D
Reglage du ralenti
Régime (trimin.) Richesse (CO) Conditions

a50 £ 50

1,25 £ 0,25

Apres mise en route du

G.M.V.




Moteur ADMlSSlON
‘ F3N 722 \ Généralités

CARACTERISTIQUES ET VALELIRS DE REGLAGE

Moteur )
Boite Type
Véhicule de o
Tvoe | Indice | Alé530e | Course | Cylindrée Rapport vitesses | @ injection
¥p {mm} (mm) {cm3) volumeétrique
Multipoint
X43E F3N 122 51 B35 1721 2,51 Marnuelle SIEMENS
dépolluée
Réglage du ralent| Carburant
Moteur
Régime {tr/min.} Richesse {CO) Particularité Indice d'Qctane
750 A 8507 0,5 % maxi .
FIN 722 (non réglable) (non réglable) S5ans plomb .G 91 mini
* Pour une température d'eau comprise entre 80 et 100 °C,
Type d'alimentation Injection multipaint régulée
Pompe d'alimentation située sur la traverse TEHSIP n 12 volts
arriére droite Pression 3 bars
Débit 130 1R
Filtre & essence situé au-dessus de la pompe & R
assence Remplacement ; révision générale
Pression :
- sous dépression nulle (A) : 2,51 0,2 bars
Régulateur de pression iB)  3,0% 0,2bars
- so0us dépression de 500 mbar
(A 1 2,0 0,2bars
{B} : 25t 0,2bars
Fenctionnement avec caloulateur uniguement:
Injecteurs éiectromagnétiques Tension 12 volts
Résistance : 2,51 0,50
Boitier-papillon WEBER double corps 3 32 x 36 CFR
Rep. 2
: o Ralenti . ouverture papillon inférieurea 1
C daf . : .
ontacteur pied levé, pied a fond Pied a fond : ouverture papillon supérieure 370 °
vanne de réqulation de régime de ralenti BQSCH tension : 12 volts

(A} Avec réqulateur de pression 2,5 bars
(B) Avec régulateur de prassion 3 bars



Moteur
F3N 726

ADMISSION
Généralités

12

Moteur
Boite Type
Véhicule . Alésage | Course | Cylindrée Rapport de R
Type | Indice {mm]) {rnrm) {cm3) volumétrigque vitesses d'injection
Monopaint
X48F F3IM 726 B1 B3,5 1721 9,5/1 Manuelle SIEMENS
dépeolivée
Réglage du ralenti Carburant
Moteur
Régime {tr/min.) Richesse [CO) Particularité Indice d'Octane
FOO & B0OO* a5 % maxi
FaN 726 inon réglable) {nan réglable} Sans plomb .G.92
* Pour une tampérature d'eau comprise entre BO at 100 °C,
Type d alimentation Injection monopoint SIEMENS régulée
. . Tension 12 volts
Pompe d'alimentation {en avant de la traverse .
arriére, du coté droit) fression 3 bars
" Débit : 1300fh
Filtre & essence (a coté de la pompe & essence) Remplacement : révision générale
Régulateur de pression .
. ar , : +
(partie intégrante du boitier papillon) Pression : 1,¢ £ 0,05 bar
Tensicn @ 12 volts
Injecteur électremagnétigue Resistance @ 1,4 ! impérativement inférieure
4108}
_ & COY
Catalyseur {situé sous plancher} N° 8634202175
Warque : Autelite n® 8933002455
Sonde & oxygéne ou sonde Lambda AE{?EEC: :
-Mélangeriche : 65235& 1100 mV
- Mélange pauvre 0a 150mv
AVEC
£.G.R. Clapet n® 8933003184
Systéme anti-évaporation Sans ou avec selon pays.




Moteurs
F3N ...

ADMISSION
Généralités

12

CARACTERISTIQUES ET VALELIRS DE REGLAGE

. N® MN® N*® Code
Vehicule Caleulateur RENIX Homologation RENAULT diagnestic
S100812 101 7700735559 7700736 401 210- 3 (&)
K48 E S100 812 101 7700735559 7700 740 149 211 -3{B}
5100812101 7700735 559 7700745 344 213-30u215-3{B}
Siemens logé 5101 263 101 77 00 746 044 7700744112 216 {C}
dans le compar- | 5101 263102 77 00 746 D44 77 00 A52 357 217-3(C-D)
K48 E timent moteur | 5101 263 201 7700 850 205 7700 745944 218-3 {C}
5100811102 7700731802 Fro0 744 410 204-3
5100811102 7700731802 7700 8558511 209-3
XA48F 5100811101 7700731 802 7700738 16% 202-3

Capteur de termpérature d'air

BENDIX : type CTP {A et B} CTN (C et D}

Capteur de température d'gau

BENDIX : type CTP (A et B) CTN {C et [J)

Marque : BOSCH
. ABDOCC
Sonde a axygene - Mélange riche 6253 1100 my
- Mélangepauvre : 04 150mv
) Type :  trifonctionne
Catalyseur {situé sous plancher} Repére: & COB

Systéme anti-évaporation (suivant pays)

Avec Canister GMW

Courbes : intégrées dans |e calculateur
d’injection

Allumage M.P.A. Module de Puissance d'Allumage
avec détection du cliquetis
AC CHAMPION EYQUEM
C41CX LS NG YC C821L%
Bougies

Ecartement ;: 0,8 = 0,05 mm
Couple de serrage : 2,5 a3 dalN.m




Moteur
J7R 740

ADMISSION
Généralités

12

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Moteur Baite T
Véhicule de . ype
T indice | Alésage | Course | Cylindrée | Rapport vitesses | dinjection
ype {mm} {mm) {em3} | volumErique
Multipoint
X48 R 17R 740 38 82 1945 4,31 Manuella SIEMENS
dépollude
Cantréle au ralenti Carburant
Moteur
Regime (tr/min.) Richesse {CQ) Particularité Indice d’'Qctane
400 + s0* X .
J7IR 740 (non réglable) > 0,5 % maxi Sans plomb L3 95 minij
* Pour une température d'eau comprise entre 85% et 95 °C
Type d alimentation Injection muitipoint régulée
Tension ;12 volts
Pompe d’alimentation Pression r 3bars
Déhit ;95 1/h minimum
Pression :
Régulateur de pression - sous dépression nulla : 3,0 & 0,2 bars
— sous dépression de 500 mbar : 2,5 T 0,2 bars
BOSCH
Injecteurs électromagnéticues Tension : 12 vohs

Résistance : 2,5 £ 0,50

Boitier-papillon

SOLEX : simple corps &3 55 mm
Rep. : 937

Potentiométre de position du papillon

— Ralenti:valeur XR 25 =53 15
- Pied afond : valeur XR 25 = mini 225

Vanne de régufation de régime de ralenti

HITACH! AES P207
Tension » 12 valts




Moteur
J7R 740

ADMISSION
Généralités

12

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Calculateur N® BENDIX N® Homologation N RENAULT Code diagnostic
5101 267 101 77 00 745 991 7700 748 215 62-3
5101 267 102 77 00 745 991 77 00 851 637 63-3*
S:ET;gse:gt?fn::T 5101 267 101 77 00 745 591 77 00 859 510 76-3
iy 5101720103 77 00 745 991 77 00 860 291 REF
5101720103 77 00 745 991 7700 862 157 REF
5 101720 103 77 00 745 991 77 00 864 437 REF

* Transmission 4 X &4 uniquement

Capteur de température d'air

BENDIX : Type CTN

Capteur de température d'eau

BENDIX : Type CTN

Sonde & oxyqene

Marque BOSCH

A850°C:

— Mé&lange riche ; 625 & 1100 mv
- Mélange pauvre 0 a 80 mv

Catalyseur

Typea : trifonctionnel
< T17

Systéme anti-Gvaparation

Canister : KNECHT

Lois d’avance intégrées dans le caloulateur

Allumage Moduie de puissance d’allumage.
Détecteur de cliguetis.
EYQUEM: FCB21L53, NGK: BCPGET
Baugies Ecartement : 1,2 mm {nen réglahla)

serrage; 2.5 a 3 daN.m




Moteurs

- J7R 747

ADMISSION
Généralités

12

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Mateur Eui.te
Véhicule de di T_]rpe_ '
Tvoe | Indice | Alésage | Course | Cylindrée Rapport vitesses injection
¥p (mm) () fem3) | volumétrique
746 B Multipoint
XA C 17R Fary 82 82 1495 9,211 TA (ARA) SIEMENS
dépolluée
Contréle auralenti Carburant
Moteur
Régime {tr/min.} Richesse {CO) Particularité Indice d"Qctane
800 + 50* . .
17R 746,747 (non réglable} 0,5 %% Maxi Sans plomb .0 &5 minj
* Pour une température d'eau comprise entre 85° et 95 °C.
Type d'alimentation injection multipoint régulée
Pompe d'alimentation ! située contre le [ongeron ;f;;lit; ;i:?;hi
arrigre droit avec [e filtre 4 essence Débit 130 I7h minimum
Pression :
Régulateur de pression - sous dépression nulle 3,0 % 0,2 hars
- sous dépression de 500 mbar ; 2,5 = 0.2 bars

Injecteurs électromagnétiques

SIEMENS - DEKA
Tension 12 volts
Résistance 1451 050

Boitier-papillon

SOLEX : simple corps & 50 mm
Rep. : 863 BM
Rep. . 864 TA

Contacteur pied levé - pied & fond

Ralenti : ouverture papillon < 1°
Fied a fond : cuverture papillon > 70°

Vanne de régulation de régime de ralenti

BOSCH

Tension 12 valts




Moteurs
J7R 746 - J7R 747

ADMISSION
Généralités

12

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Evalutions chronologiques des calculateurs

Calculatewr N® SIEMENS N* Homologation N RENALILT Code diagnostic
5101 723 101 7700860321 27 00 860D 293 78.3 A
5101723 101 7700860 321 77 00 863 533 10.3 A
S101723 111 77 00 B60 31 7700862 203 16.3 A
51071108 106 Fr00854 729 7T Q0857 527 723 A
SEVENS logédans | 5101108 106 77 00 854 729 77 00 854 748 65.3 A
mg'teur 5101 723 201 Fr00860322 77 00 860 294 793 B
5101723201 7700860327 7700863 534 11.3 B
31071723211 7700860322 7700362 207 173 B
$101 108 206 7700854 730 77 00 854 449 733 B
5101108 206 2700 854 730 7700854 74% 66.3 B
A : boite mécanique
8 . transmission automatique
Capteur de température d'air BENDIX : type CTN
Capteur de température d'eau BENDIX : type CTH
Marque BQSCH
AB00°C
Sonde & oxygéne — Mélange riche : 625 a 11 my
- Mélange pauvre 0D a 14 mv
Catalyseur < 07

Systéme anti-évaporation

Carister ROCHESTER

Lais d'avance intégrées dans le calculateur

Allumage Module de puissance d'allumage.
Détecteur de cliquetis.
CHAMPION : § 281 YO EYQUEM : C52 LIS
Bcugies Ecartemnent : 0,90 I 0,05 mm

Couple de serrage ; 2,5 3 3daN.m




Moteurs
J7R 750 - J7R 751

ADMISSION
Généralités

12

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Moteur "
Boite Tvpe
Véhicule ) de R L
T)' " Indice Aléﬁgﬂ' Course E‘,I'ilndrée Happﬂl't vitessas Iﬂ]ECtIﬂil"l
P {mm} {mm) {em3) volumétrique
1R 750 BM (4] Multipoint
X483 gr | 754 &8 82 1993 10/1 TA(B)(E) | SIEMENS
Reglage du ralent Carburant
Moteur
Régime (tr/min.) Richesse {CO) Particularité Indice d"Qctane
17R 750 775 a50*
+
I7R 751 {non réglable) 13 +0,5 Super 1O, 98
* Pour une température d‘eau comprise erntre 80 et 100 °C.
Type d"alimentation Injection multipoint
Pompe d'alimentation : située contre le longeron Te naion 12 volts
arridre droit Pregmn : 2 bars
Dabit 120 1¢h
Filtre & essence : situé au-dessus de ta pempe & o
es5ENCE Remplacement : révision générale
Pression :
Régulateur de pression - sous dépressien nulle : 2,5+ 0,2bars

sous dépression de 500 mbar ; 2,0 + 0,2 bars

Injecteurs électromagnétiques

Fonctionnement avec calculateur unigquement ;

Tension : 12 volts

Résistance : 253+ 0585

Boitier-papilion

SOLEX :  simple corps & 50 mm
Rep. :  BE3BEM; B6ATA

Contacteur pied levé - pied a fond

Rafenti : ouverture papillon inférieure 41°
Pied & fond ; ouverture papillon supérieure 3 70°

Vanne de requlation de régime de ralenti

BOSCH tension : 12 volts




Moteurs
J7R 750 - J7R 751

ADMISSION
Généralités

12

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

N® N N° Code
Calculateur RENIX Homolegation RENAULT diagnestic
5160805101 | 7700731803 | 7700733848 20-3{A)
$100805101 | 7700731803 | 7700740150 20-3ouB7-3(A)
5100805103 | 7700731803 | 7700736594 20- 3 {A)
5100805201 | 7700731804 | 7700733984 23-3{B}
5100805204 | 7700740605 | 7700740932 22- 3(E)
m:.m:n: OuBENDIX logédans | .\ 000301 | 7700747898 | 77 00747 901 132-3 ou 84-3
ecompartimentmoteur | cany2901p1 | 7700747899 ] 7700854536 91-3
$101710201 | 7700747900 | 7700747 902 29.3 (TA)
5101710205 | 7700747900 | 7700854161 29-3 (TA)
$101710105 | 7700747899 | 7700851545 B4-3
5101710101 | 77007478399 | 7700858 185 95.3
$101710101 | 7700747899 | 7700858450 98-3

(A) BV

(B) TA MJ3
(E) TA AR4
(F} TA AR4

Capteur de température d'air

BENDIX : type CTP

Capteur de température d'eau

BENDIX : type CTP

Ecartement : 0,9 = 0,05 mm
Couplede serrage : 1,52 2 daN.m

Courbes : Intégrées dans le calculateur
d'injection
All
umage M.P.A, Module de Puissance d'Allumage
avec détection du cliguetis
AC CHAMPIOM EYQUEM
Cat1CLTS 5 6YC CB2L)S
Bougies




Moteur
J7R 752

ADMISSION
Généralités

12

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGiLAGE

Moteur
Boite T
Véhicule Al c Cvlindré de d"n'ﬁgn
. sage ourse | Cylindree Rapport vitesees Injecion
Type | Indice |\ “rom) | tmm) | em® | Volumétrique
Multipoint
L 485 J7R 752 BH a2 1995 8/1 Manuelle SIEMENS
Réglage du ralenti Carburant
Moteur
Régime {tr/min.) Richesse (CQ) Particularité Indice d'Octane
800 + 25*
I7R 752 {non régiable) 1,5 + 0,5 % Super 1.O. 5B

* Pour une température d'eau comprise entre 80 at 100 °C.

Type d'alimentation

Injection mukbtipoint

Fompe d'alimentation ; situ&e cantre e longeron
arrigre droit

Tension : 12 volts
Pression 3 bars
Déhit 130 1/h

Filtre a essence ! situé au-dessus de [a pompe A
eSSENCe

Remplacement : révision

générale

Régulateur de pression

Pression ;
saus dépression nulle

sous dépression de 500 mbar

2,5+ 0,2bars

2,0 + 0.7 bars

Injecteurs dlectrormagnétiques

Fonctionnement avec calculateur uniquement ;

Tension c 12 volis
Résistance © 2,51+ 0,5

0

Boitier-papillon

SOLEX '  simple corps €@ 50 mm

Rep. . 875

Potentiométre de charge

Ralenti: valeur XR 25 = 53 15

Pied a fond : valeur XR 25 = mini 225

Vanne de régulation de régime de ralent;

BOSCH tension : 12 volts




Moteur
J7R 752

ADMISSION
Généralités

12

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

N° N N® Code

Calculateur RENIX Homologation RENAULT diagnostic
5100 895 102 F7700731805 7700733 985 25-3
5101100103 7700731805 7700 733945 83-3

5101 100 104 7700 745 306 7700 744 404 27-3{1)

SIEMENS logé dans le 51017 100 107 7700731805 7700 749 906 85-3 {4x4)
cempartiment moteur 5101 100 113 77 00 731 805 7700853739 92-3
5101100113 7700731805 7700 BERB 447 96-3

5101100 117 F700 731 805 7700854821 93-3 {4xd}

5107 190117 FF0D 731 805 7700858 448 97-3 (dxd}

MOTA ! le calculateur pilote un régulateur de pression de suralimentation.

(1) Post &quipement avec catalyseur d'oxydation Allemagne.

Capteur de température d'air

BENDIX : type CTN

Capteur de température d’eau

BENDHX : type CTN

Alfumage

Courbes
M.PA.

intégrées dans le calculateur d'injection
iModule de Puissance d'Allumage avec
détection du cliquetis

Bougies

EYQUEM : 803 LISP
Ecartement : 0.6 + 0,05 mm
Couple deserrage: 2,533 dalN.m

Turbocompresseur

Pression statique

GARRETT Type T3 avec clapet de limitation de
pression

520 X 30 mbar pour une course de tige de
0,38 * 0,02 mm

Pression de suralimentation {3 pleine charge sur
route)

MOTA ! la pression max! est déterminée par une élec-
trovanne commandée par le calculateur injection.

Pression collecteur {mesurée avec XR25}

90 + 50 mbar entre 2500 et 4000 tr/min.
{1900 * 50 mbar pressicn absolue}.

800 T 50 mbar a vitesse maxi.
{1800 £ 50 mbar pression absclue}

Pressostat de sécurité du moteur

Pression de déclenchement :
1300 4 1480 mbar.

Valve de dérivation

Dépressicn d'ouverture
200 * 20 mhar,




Moteur
J7R 754

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGILAGE

ADMISSION
Généralités

12

Moteur i .
Boite T
Véhicule lésa I de d'injﬁtﬂinn
Type | Indice Alésage | Course | Cylindrée Rapport vitesses
{mm} {imm) fern3) valumeétrigue
X48 G Multipoint
54 fro
X 48 ¥ 17R 7 8E a2 1945 9.3/ Manuelle SIEMENS
Réglage du ralenti Carburant
Moteur ] J . T - ;
Régime (tr/min) Richesse (CO} Particularité Indice d'Orctane
850 + 75~
_|_ -
17R 754 (non régiable) 1,81 0,2% Sans plomb 1.0, 95 mini
* Pour une température d'eau comprise entre B0 et 100 °C .
Type d alimentation Injection multipoint
Pompe d’alimentation : située contre le lengeron Tension 12volts
arrigre droit Pressten . 3 bars
Débit : 13010/h
Filtre & essence ; situé au-dessus de la pompe a . .
Bstence Remplacement ; révisicn générale
Pression :
Régulateur de pression - sous dépression nulle 3,01 0Q,2bars

- sousdépression de 500mbar © 2,5 *+ 0,2 bars

Injecteurs &lectromagnétigques

Fonctionnement avec calculateur uniguement :

Tension : 12 volts
Résistance : 2.5+ 0.5

£l

Baitier-papillan

SOLEX : simple corps 2 55 mm

Rep. : 937

Fotentiométre de charge

Ralenti : valeur XR 725 = 4410
Pied & ford : valeur XR 25 = mini 225

Vanne de régulation de régime de ralenti

HITACHI :
Tensian .
Résistance bobinage

12 voltz
9a308




ADMISSION
Généralités

12

Moteur
J7R 754

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

N® N° N* Code
Caleulateur i
RENIX Homologation RENAULT diagnostic
SIEMENS logé dans le 5101 266 101 7700745 990 7700 744 407 28-3
compartiment moteur S 101 266 102 7700 745 9530 7700850 372 88-3 (4 x 4)

Capteur de température d air

BENDIX : type CTN

Capteur de température d'aau

BENDIX ; type CTN

Allumage

Courbes : intégrées dans le calculateur
d'injection

M.P.A. | Module de Puisiance d'Allumage
avec détection du cliquetis

Bougies

EYQUEM : FC 62153 écartement 1,2 mm {nan
réglable)
Coupledeserrage : 2,54 3daN.m




Moteur
J7R 756

ADMISSION
Généralités

12

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Moteur Boite
. Type
Véhicule Alésage | Course | Cylindrée Rapport de i
. ' . d’injection
Multipoint
L48L J7R 756 88 B2 1565 81 Manuelle SIEMENS
Réglage du ralenti Carburant
Moteur
Régime {tr/min.} Richesse {CO) Particularité Indice d"Qctane
800 L 50* 0.5 % maxi .
JFR 756 (non réglable) (non réglable) sans plomhb [.0. 95 mini

* Pour une température d'eau comprise entre B0 et 100 *C.

Type d’alimentation

injection multipoint régulée

Pompe d'alimentation ; située contre le longeran
arridre droit

Tension 12 volts
Prassion 3 bars
Déhit 110 Ifh mini

Filtre a essence : situé au-dessus de la pompe &
essence

Remplacement ; révision générale

Regqulateur de pression

Pressian :
- sous dépression nulle : 2.5+ 0.2bars
- sous déprassion de 500 mbar : 2,0 + 0,2 bars

Injecteurs électromagnétigues

Boitier-papillen

Fonctionnement avec calculateur uniquement
Tension ;12 volts
Résistance : 2,5 £ 05f)

SOLEX : simple corps &3 50 mm
Rep. : 960

Potentiométre de charge

Ralenti: valeur XR 25 = 5415
Fied & fond : valeur XR 25 = mini 225

Vanne de régulation de régime de ralenti

HITACHI : tensign 12 volts




Moteur
J7R 756

ADMISSION
Généralités

12

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Calculateur MN” RENIX N* Homologation N® RENAULT Code diagnostic
101711 101 7200748181 7700748 182 60-2 (A}
5101711 102 7700853732 7700 850 676 64-3 {B}
S1H 711104 F100748 181 7700854 377 67-3 {C}
SIEMENS |ogé 51711104 77K 748 181 7700856 941 70-3{C)
dans le compar- 5101 711103 7700851752 FTO0 851 6db 68-3 (A)
timent moteur 5101711105 7700851 752 7700854 378 639-3 [A)
5101711 105 77 00 851 752 77 00858 451 74-3
5101711115 77 00881 752 77 00 856 942 75-3
5101711115 7700851752 77 00 859 555 17-3
{A) Transmissions {d4)
(B} Transmissions{dx4 Japorn)}
{C} Transmissions {43 2}
Capteur de température d'air BENDIX : type CTN
Capteyr de température d'eau BENDHX : type CTN
Marque : BOSCH
. A 800°C
Sonde a oxygéne
- Mélange riche : 62%a 1100 mv
- Mélange pauvre : 0a 150mv
Catalyseur $ €12
Systéme anti-évaporation Canister CAN 05
Courbes : intégreesdans le calculateur d'injection
Allumage M.P.A. ;- Module de Puissance d’Allumage avec
détection du cliquetis
| EYQUEM : 755 LISP
Bougies Ecartement : 0,60 + 0,05 mm

Couple deserrage: 2,5a 3daN.m




Moteur
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ADMISSION
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Turbocompresseur

Pression statique

GARRETT Type T3 avec clapet de limitation de
pression :

520 ¥ 30 mhar pour une course de tige de
0.38 + 0,02 mm

Pression de suralimentation (a pleine charge sur
raoute)

NOTA ; la pression maxi est déterminge par une élec-
trovanne commandée par le calculateur injection.

Pression collecteur {mesurée avec XR25} :

900 * 50 mbar entre 2500 et 4000 tr/min.
{1900 * 50 mbar pression absolue),

800 * 50 mbar i vitesse maxi.
(1800 £ 50 mbar pressicn absolue)

Pressostat de sécurité du moteur

Pression de déclenchement :
1300 3 1480 mbar.

Valve de dérivation

Dépression d'ouverture
200 * 20 mbar.




Moteurs
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Moteur
: Boite I
Véhicule Alésage | Course | Cylindrée Rapport de . ¥ype
Type | Indice _ vitesses d’injection
{mm) imm) {em3) | volumétrique
T54 RM MU!tfpﬂllﬂt
X483 K T
B ] 755 BB 89 Z1b5 o2/ TA (AR®) S!EMEHS
dépollués
Contrdle au ralenti Carburant
Moteur . . . :
Régime (tr/min) Richesse (CO) Particularité Indice d'Octane
17T 754/755 800 L 25* 0,5 % maxi 5ans plomb .G 95 mini
{non réglakle) T

* Pour une température d'eau camprise entre 85 et 95 °C.

Type d’alimentation

Injection muitipoint régulée

Régulateur de pression

- spus dépression nulle
- sousdépression de 500 mbar : 2,5 * 0,7 bars

Pompe d’alimentation : située contre le longeron :f:;':;:] , E ;‘;LT

arrigre droit avec le filtre a essence : ' ..
Débhit 130 1I/R minimum
Prossion :

3.0+ 0,2 bars

SIEMENYS - DEKA

Injecteurs électromagnétigues Tension 12 velts
Résistanee : 14,5+ 050
. , SOLEX : simple corps & 50 mm
Boitier- |
ortierpapiiion Rep. 863 BM ; 864 TA

Contacteur pied levé - pied 4 fond

Ralenti : ouverture papitlon < a1°*
Pied 2 fond : ouverture papillon == 370°

Vanne de réqulation de régime de ralenti

BOSCH tension : 12 volts
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Calculateur N® SIEMENS N® Homalagatian N* RENAULT Code diagnostic
5100810 107 FF00 735562 7700736 398 32-3{A)
%101 108 103 7700735562 T 00748 183 54-3(A)
101108 104 77 00 852 565 F7 00850672 52-3({A)
5101723104 77 00 360 327 77 00 860 29% 54-3 (A)
3101722104 7700860327 7700863 535 13.3{A)
SEMENS logédans | 5101723 114 77 00 860 327 77 00 862 205 19-3 (A}
e $100 810 201 77 00 735 563 77 00 736 399 33-3 (A)
S100 810204 7700742418 F70D 742 313 41-3(B)
5101 108 203 7700742418 7700748 184 47-3 (B}
5101723 204 77 00 860 328 77 00 Be0 300 55-3 (B}
5101723 204 77 00860 328 7700863 536 14-3 (B}
5101 723 214 J7 00860 328 FF00 862 208 59-3 (B}
A : boite mécanigue
B : transmission automatigue
Capteur de température d air BENDIX : type CTN
Capteur de température d'eau SENDIX : type CTN
Margque BOSCH
. ABOOC :
Sonde & oxygene - Mélange riche : 825 A 1D mv
- Mélange pauvre D & 150 mv
Catalyseur < €0

Systéme anti-évaporation

Canister : ROCHESTER

Lois d’avance intégrées dans fe caleulateur

Allumage Module de puissance d'allumage.
Détecteur de ¢liquetis.
CHAMPION : 5281 YC, EYQUEM : C 52 LIS
Baugies Exartement: 0,90 * 0,05 mm

Couple de serrage : 2,53 3daN.m
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SCHEMA D'ALIMENTATION (L 485}

1
2
3
4
g
G
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Air & la pression atmosphérique
Air comprimeé d'admission
Air comprimé d’admission refroidi

Filtre a air
Compressaur
Echangeurs air-air

Boitier papillon et son potentiométre
Collecteur d"admission

Capteur de pression d'alimentation en air
du moteur

Pressostat de sécurité

Manometre de pression de suralimenta-
tion

Calculateur électronique de gestion du
moteur

Electrovanne de régulation de ralenti
Réqulateur de pression d’essence
Injecteurs

Capteur position/vitesse du volant moteur
Détecteur de cliquetis

=)

16
17
18
18
20

21
22
23
24

25

26
27

28
A
B
C

o b

D1 206

Mélange air-essence

Gaz déchappement

Valve de dérivation {by-pass turbo)
Callecteur d'échappement

Turbine

Capsule et clapet de réguiation du turbo
Elactrovanne de pilotage de la régulation
de suralimentation

"Fuite” variable de | électrovanne 20
sornde de température d'eauy

Sonde de température d'air
Refroidissement par 2au des paliers de
turho

Pompe a eau électrique fonctionnant
contact coupé

Distributeur d'allumage

Radiataur de refroidissenent avec ses

2 motoventilateurs soutflants
Echangeur huile-eau

Arrivée d'essence

Entrée d’air atmosphérigue

sortie d’échappement
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RECHAUFFEUR ELECTRIQUE ©OE <COLLECTEUR
DADMISSION

Les véhicules avec moteur F2N 754 sont équipés
d'un réchauffeur é&lectrique (1) situé en partie
inférieure du collecteur d'admission {2},

Celui-ci est alimenté par le + aprés contact
pendant la phase réchauffage moteur.

Un thermocontact (3} coupe le circuit au-dela
de 60 °C,

Thermocontact :
coupure circuit: 63 £3°C,

réalimentation circuit : 58 + 3°C.

ol
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Les véhicules équipés du moteur F2ZN et C2) sont
équipds d'un dispositif de réchauffage de lair
d’admission.

DESCRIFTION

Ce dispositif comprend un filtre & air & double
entrée comportant un volet de répartition pour le
dosage de "air froid.

Le volet de répartition est commandé par un
éiément thermostatique & <ire diiatable {2), fixé
sur le corps du filtre A air, dans la courant d'air du
mélange air chaud, air froid.

Fikre au dessus du carburateur

B5328R

Filtre a distance

A - Entrée d'air froid

B - Entréad’air chaud

C - Volet

D - Air mélangé vers carburateyr
CONTROLE

Plonger le corps du filkre & air dans I'eau sur la
hauteur de I'élément filtrant,

Aprés 5 minutes dimmersion :

- avec de I'eau & 26 °C, le papillon doit fermer
Iarrivée dair froid,

- aver de 'eau a 36 °C, le papillen doit fermer
I"arrivée d'air chaud,

REGLAGE

Reégulation d'air non réglable.

Changer {'ensemble volet de répartition et
élément thermostatique,
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ECHANGEUR 50US FILTRE A AIR

DEPOSE

Céposer le filtre 4 air et son support.
Cébrancher les deux conduits d"air
Dégrafer la sangle

Sortir I'échangeur de sen logement.

215205 |

Lors de la repose, serrer carrectement les colliers
de fixation des tuyauteries.

ECHANGELIR SURFACE AVANT

Pour déposer I'échangeur, il est nécessaire de
déposer la calandre et |a traverse,
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METHODE E REGLAGE DL RALENTI

Ce réglage doft étre effectué avec précision, afin
d'cbtenir une valeur de pourcentage de CO stable
entre deux révisions, nous vous rappelons que le
ré&glage de celui-ci doit é&tre effectué dans des
conditions précises :

1} Le wéhicule doit étre rodé ; au minimum
1 000 km (tout réglage sur un véhicule non ro-
dé risque de se modifier rapidement),

2} Le dispositif de départ 4 froid doit &tre hors
service {le vérifier),

3} Le moteur doit &tre A sa température normale
de fenctionement : pour cela faire tourner la
mateur a4 2 000 trfmin envirgn jusqu's
I"ouverture du thermastat, mais ne pas le lais-
sel s’achauffer seul au ralenti car lorsqu'un
moteur vient de tourner plusieurs minutes au
ralenti, la mesure du taux de CO n'est plus va-
lakle.

4) La vitesse de ralenti doit correspondre aux
prascriptions du constructeur (voir tableaux
des caractéristiques et valeurs de réglages).

%) Le filtre & air doit &tre en place, et avec une
cartouche propre.

8} Lesystéme d'allumage coit &tre en ban &tat et
parfaitement raglé.

7) Il ne doit pas y avoir de prise d'air addition-
nelle {tuyaux de dépression, dispositif anti-
pollution, etc).

B} L'ensemble du systéme d'échappement ne
dait pas présenter de fuite importante.

9} Aucun appareil gros consommateur d'électri-
cité ne doit étre en fonctionnement {moto-
ventilateur, lunette dégivranta, etc.).

REGLAGE AVEL ANALYSEUR DE GAZ D'ECHAP-
PEMENT

Dans les pays concernés, retirer le bouchon
d'inviolabilité sur |a vis de richesse (B}.

Tourner |a vis (A) peur obtenir ta vitesse moyenne
de ralenti indiquée sur le tableau pour le vehicule
CONCErNe.

Tourner la vis (B) pour obtenir le pourcentage de
CO indiqué sur le tableau,

Tourner la vis {A) pour obtenir la vitesse du ralenti
correcte,

Reépéeter ces deux dernigres opérations de fagon a
obtenir un pourcentage de C0O et un régime de ra-
lenti correct.

Dans fes pays ou la réglementation Pexige, le ré-

glage terminé, placer un bouchon d'inviolabilité
sur la vis (B}

BOUCHON D'INVIQLABILITE

Bauchon dinviglahilité
CARBURATELIR Rét. MPR
SOLEX
28 % 34 7 F7101033 843
WEBER
32 DRT 7701 D33 839
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Méthade de réglage du ralenti :
WEBER 32 DRT

Vis A

Vis B

BYE145

876135
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Méthade de réglage du ralenti ;

SOLEX 28 x 34210

SOLEX 32 = 34213

20400

WEBER 32 DARA

[

05345
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VEHICULES X 481 et X 432

Ralenti accéléré .A, ou D.A. ou C.A. et D.A,

NOTA ! avant d'effectuer le réglage du ralenti
accéléré D.A. ou LA, ou D.A. + C.A., vérifier le
reglage correct du ralenti normal.

Réglage D.A.

Moteur chaud, appliquer une dépression de
600 mhar ocu dépression coliecteur sur 'guvreur
de papillon (bague bleue} GMV arrété, roues
droites, le régime doit étre de 975 + 50 tr/min
(roues 4 fond de braguage |¢ régime deoit &tre de
700 & 730 tr/min}.

Réglage C.A.

{aprés réglage D.A. roues en ligne droite et GMV
arrté),

Climatisation enclenchée & position maxi e
reégime doit étre de 950 tr/min.

CA. : Direction Assistéa
CA. : Condtionnementd Air

Piquage sur ouvreur pour DLA.
Piquage sur ouvreur pour LA,
Vis de réglage pour D.A,
Vis de réglage pour CA.

M m ™o
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X 481 - X 482 - ter Montage

Circuit pneumatigue des véhicules équipés de conditionnement d’air ou de direction assistée,

B
A3
A2 _ A
Al——
: - - -— - - - — - *
1
1
|
L]
A0066-1R
A : Carburateur B Duvreur de papillon
A1 :  Bouchon sur tuyau de couleur noire. B1 Bague détrompage bleu foneé sur ouvreur
A2 . Bague détrompage sur carburateur de C AEL
couleur rouge. Sur A.E.l : sansrepérage
A3 . Bague détrompage sur carburateur de D Electrovanne : 3 proximité de i'AE.L
couleur noire. D1 Filtre sur &lectrovanne




Moteurs
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Carburateurs
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X 482 - 2éme Montage

D.A ou CA,

Z11201R

Montage C.A.ouD.A.:

C.A,
0. A,

p LT B O YR

Tuyau tde dépression A.E.L
Tuyau bague jaune

Tuyau bague violette
Tuyald bagues rouges
Tuyau bague biaue
Electrovanne DLA. ou CA,

Conditionnement d’ Air
Directicon Assistée

211000

Montage D.A, + C.A.;

T ~th Ul J=nd

Tuyau de dépression AE L
Tuyau bague jaune

Tuyau bague violette
Tuyau bagues rouges
Tuyau bague bleue

Tuyau bague crange
Tuyau bague grise
Electrovanne D.A.
Electrovanne CA,
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VEHICULES X 48 M et X 48 N

Ces veéhicules sont équipés d'un ouvreur double étage. Le pilotage de chaque étage se fait séparément par sa
propre &lectrovanne de commande.

Vi

LT

Vg VA

b3

v b1

V - Ouvreur de papillen double étage

Va - Visde réglage pourle
conditionnement d'air ot
I'antipollution

Vg . Visde réglage pour la direction
assistée

V41 - Piquage sur ouvreur pour le
conditionnement d’air

V2 - Pigquage sur ouvreur pour l2 direction
assistép

by - Piquage antipollution

bz - Piguage direction assistée et condi-
tionnement dair

S1539R)

Réglage des véhicules avec conditionnement d’air et direction assistée ;

- Ralenti accéléré pour direction assistée (Vis Vg) : 1050 & 50 tr/min.
- Ralenti accéléréd pour conditionnement d'air et 'antipoilution (vis ¥4} - 1500 + 100 tr/min.

H Ds
D
D, 1 1) E
M
C By
Do
M
151
by .°
=
—__—_—-""'-—-ﬁ—-— x
\
E; P X

316408
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VEHICUIES X 48M et X 48 N

S$chéma de branchement du circuit pneumatigque :

_ JL' '/ l&%
; [ \ G
3 N ___h
7 L0
— LI

Collecteur d"admission

Carburateur
By - Baguerepére bianche
B; - Baguerepérerouge

Valve de retardement (face couleur, coté&
carburateur)

Electrovanne de pilotage de I'ttage V4 de
I"auvreur de papillon V

D, - Bague repara grise
D; - Filtre
Dz - Baguerepére blanche

Electrovanne de pilotage de 'étage V; de
Fouvreur de papillon ¥

E1 - Bague repére bleu-clair
Ez - Baguerepére rouge
Ez - Baguerepére blanche

Information direction assistde

o i}

Infarmation conditionnement d'air

Raccord en té

Ouvreur de papillon (sur carburateur}

V4 - Baguerepéregrise

V> - Bague repére bleu-clair

Va - Vis de réglage pour le condition-
nement d’air et Fantipollution

Vp - Vis de réglage pour fa direction
assistée

Membrane d’assistance de départ

M; - Bague repére verte

Volume d'assistance de départ

X1 - Bague repére verte

Platine support

Figquage A.E.l sur collecteur bague repére

jaune

Piquage AE.|. bague repére jaune
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Moteurs ADMlSSlON
‘ F2N ... \ Carburateurs

VEHICULES X 4B M et X 48 N

REGLAGE D4 RALENTI

IMPORTANT :

|l est impératif pour effectuer le réglage ou le contrdle de la richesse du ralenti :

de supprimer I"aspiration d'air & I'échappement : avec 'outil Mot. 453-01, pincer le tuyau d'air reliant le
filtre a air au pulsair,

- d’'engager la procédure de réglage sur le véhicule dont le moteur est froid.

Procédure de réglage ;
meteur froid, aspiration d'air supprimé, analyseur branche,

démarrer fe moteur plein starter, le repousser 3 enviren 900 tr/min. pendant 1 minute environ, puis le
supprimer totalement,

attendre le premier déclenchement du motoventilateur de refroidissement pour effectuer le réglage du
ralenti.

IMPORTANT

Il est imperatif de suivre la procédure de réglage et surtout de ne pas accélérer le moteur afin de ne pas
risquer d’amorcer le catalyseur,

51, durant I'analyse, le CO tend vers 0 et [e CO3 supérieur 4 14 %, |e catalyseur s'amorce

reprendre la procédure de réglage lorsaque le moteur est froid.

Valeurs de réglage :

Véhicule Régime {tr/min.} Richesse (% CQ) Conditions
K43 M 725 4 25 1+05 Sans aspiration d'air a
L48 M I'échappement.
Respecter la
f::‘:: 850 £ 50 1,25+ 0,5 procédure ci-dessus,

NOTA : sur les véhicules munis d’un piquage CO avant le catalyseur, utiliser |'outil Mot. 843-01 pour la mesure
du CO. Dans ce cas, ['amorgage du catalyseur est sans influence pour e réglage du ralenti.
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VEHICULES X 48 M et X 4B N

REGLAGE DU RALENT! ACCELERE EN DECELERATION

Vé&hicule sans direction assistée :

at mise en route du
motoventilateur.

Tuyau entre pulsair et
filtre & air pincé.

KL4B N

725 = 25tr/min.
CO:1X05%
KL48 M

Parameétres Valeurs
) Conditions de Remargues
régler réglage
Ralenti narmal - Moteur chaud aprés B50 X 50 tr/min. Réglage aprés arrét du
procédure de chauffe (<0 1,25+ 0,5 % motoventilateur, moteur

chaud au ralenti et tuyau
entre pulsair et filtre 2 air

pincé . le catalyseur se

désamarce de lui-méme.

Ralenti accéléré

WMgteur chaud (aprés
réglage du ralenti

1500 £ 100 r/min.

Apras réglage du ralenti

normal, motoventilateur

normall. arrété,
- Appliquer une dépres-
sion de 300 mbar sur
Fouvreur de papillon.
Véhivule avec direction assistée ;
Parameétres Valeurs
4 Canditions de Remargues
régler réglage

Ralenti normat

Idem véhicule tans
direction assistée.

Voir paragraphe
précédent.

Idem véhicule sans
direction assistée,

Ralenti accéléré pour
direction assistée (vis Vp)

Moteur chaud {aprés
réglage du ralenti
narmal).

Débrancher le tuyau
du deuxigme étage de
I"ouvreur a I'électro-
vanna D {hague repére
grise).

Débrancher fe tuyau
bague bleu clair sur le
premier étage de
I"ouvreur de papillon.

Appliguer sur le
premier étage de
I"ouvreur (V3 sur le
schéma) une dépres-

cion de 800 mbar.

1050 = 0 trfmin.

- Aprésréglage du
ralenti normal.

- Maoatoventilateur
arrété.

- Roues non braquées.
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VEHICULES X 48 M et X 48 N

REGLAGE DJ RALENTI ACCELERE EN DECELERATION

Véhicule avec direction assistée :

Paramétres Valeurs
a Conditions de Remargues
régler réglage
Ralenti accéléré pour Débrancher le tuyau 1500 £ 100 tr/min. Aprésréglage du

Fantipollution (vis V¥ a)

du premier étage de
I"ouvreur & I'électro-
vanne E {bague repére
bleu-clair).

Débrancher le tuyau
bague grise sur le
deuxiéme étage de
I"'ouvreur de papillon,

Appliguer sur le
deuxiéme étage de
"ouvreur (Vy sur le
schéma une dépression
de 800 mbar).

ralenti normal.

WMotoventilateur
arréta,

Etage direction assistée
de Fouvreur préalable-
ment régla,
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VEHICULES X 4B M et X 48 N

REGLAGE DU RALENTI ACCELERE EN DECELERATION

Moyen
de
controle

Conditions

Constatations

Remargues

RALENTINORMAL

Compte-taurs Moteur chaud aprés Valeurs: Respecter procédure
analyseur de gaz procédure de chauffe |- régime: de chautfe du moteur.

et mise en route du BEC £+ S0 trimin. {2}

motoventilateur. 725 £ 25tr/min. {1}

- Tuyau entre pulsairet |- richesse: Régler si hors telérance
filtre pincé, CO:1,20*05% (2} et moto-ventilateur
1 +0,5% (1} arrété,
RALENT! ACCELERE DIRECTION ASSISTEE {PREMIER ETAGE)
{vis repéréa Vg sur le schéma)
Compte-tours. - Muoteur chaud. - Le moteur doit conser- Régler si besoin,

Maintien du régime de
ralenti normal tout en
se servant de [a
direction assistde,

Braquer la direction
assistée en butée de
course.

ver son régime de
ralenti nermal malgré
le braquage de !

850 £ 50 trimin.

INCIDENTS :
Perte de régime au

régime trop important.

wvérifier [e branche-
ment électrique du
pressostat et des
électrovannes.

veérifier le branche-
ment pneumatique des
electrovannes.

RALENTI ACCELERE ANTIFOLLUTION (DEUXIEME ETAGE) PLUS VALVE DE RETARDEMENT
{vis repérée V4 sur le schéma)

- Compte-tours.
Chranométre,
Temps de passage du

ralenti accéléré au
ralenti normal.

Mateur chaud.

Accélérer le moteur
jusaqu’a 3 000 tr/min.
puis relacher fa
commande de gaz.

- Le moteur deit chuter
progressivernent en
régime aprés un palier
a1500 100 tr/min,
dansuntempsde3a?z
secondes,

INCIDENTS
Retour au ralenti
immédiat.

Retour au ralenti dans
un termps trés long.

Fonctionnement
correct de 'ouvreur de
papillon (deuxitme
gtage).

Vérifier le sens de
montage de la valve de
retardement {face
couleur cHté carbu-
rateur) et 'effort de
rappel de la
commande de gaz.

Vérifier :

- Branchemeant pneu-
matique des deux
électrovannes.

- Conformiteé de la
valve de retardement

- La commande
d'accélérateur.
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Carburateurs SOLEX 28 x 34 79 &t 710

REGLAGES
867 {1 289 - ARS-D* (3) 913(2) 2ZBx 3429
REPERE 357'”31 915 C (4)
larcorps | 2é corps | lercorps | 24 corps | lercorps | 2écorps | lercorps | 2&corps

Buse (K] 20 26 20 27 20 26 20 26
Gicleur principal {&yg) 97.5 1225 100 145 92,5 1225 42,5 115
Automaticité {a} 200 145 210 190 200 145 190 200
Gicleur de ralenti (g} 47 - 49* 45 a5 - A47* 50 a7 45 41 40
Econostat - 120 - 120 - 120 - a0
Enrichisseur 502 - 50 - 20 - w14 .
Pointeau 1.8 1,8 1.8 1.8
Niveaw du flotreur {mm) 335+ 0.5 i35+ 05 335105 33,5+ 05
N du calibre 7134087 71644082 71 644082 71644 08
Injecteur de pompe de reprise A 35 40 35 40 35 - 35
Course de pompe de reprise acame acame d came acame
Cuverture positive du papillan 0,90 {24°%) 1 {25°307 0,90 (24%) 1,3
des gaz {rnm}
Entrebaillement pneumatigue {en mm} - {A) 1,4 4380 {A) 1,6 4300 (A1 aa0n -
depression (en mbar} (B} 2,2 & 540 (B) 2,2 4570 {B) 183590 -
(&) débutd'0 VAD. - (B) OVA D maxi
Soupape de dégazage () 2+ 2+ 1 2+ 1 -
Ralenti accélérd (trimin} 1050 + 50* 1050 4 =0* - -
leu avant attague de membrane 23+ 0,1 23+01 - -
Lote X en rmm
Régirne de ralenti en trémin. 700 £ 25 700 + 50 700+ 25 700 L+ 25
% O 1+ 0,5 1,5 £ 0,5 1x+0,5 154 0,5
(1) F2ZN 712 {3YFzN 710
[2)F2N 716 {§) FZR 702
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Carburateurs SOLEX 28 x 34 Z10 {suite}

REGLAGES
CRONTES
026 D {5) 927 O* {6} 970D (2)
REPERE
lercorps | 28corps | lercorps | 2acorps | lercorps | 22 corps
Buse (¥} 20 26 20 27 20 26
Gicleur principal (Gg} o5 130 100 145 7.5 1225
Automaticite (a) 155 180 200 150 200 145
Gicleur de ralenti (g) 48 45 49 S0 47-49{D) 45
Econostat - 120 - 120 - 120
Enrichissaur 45 - 50 - 50 30
Fointeau 1.8 18 1,8
Niveau du flotteur (mm} 335105 335+ 05 335X Q.5
N° du calibre - 71644 082 71 644 082
Injecteur de pormpe de reprise 40 35 40 35 40 35
Course de pompe de reprise a came & came a came
Quverture positive du papillon 0,85 {24°30%) 1(25°307 0,95 {24730
des gaz {mm)
Entrabaillement pneumatique fen mim) - {(A)1,1a200 (A)0 a180C {A) 1,44 350
déprestion [eh mbar) {B}2 a400 {B) 2,7 a 240 (B} 2,2 2540
(&} débutd'O.W.AD_- (B} O.V.AD maxi
Soupape de degazage (mm} 2 1+1 2+ 1 0.3
Ralenti accéléré (tr/min ) 1500 + 100 1500 + 100 450 + S0 enC A
Ralenti accéléré A - 1050 + 50* _
lou avant attaque de membrane 2,3 - 2.3
cobe X en mm
Régime de ralenti en trimin. 725+ 25 850 £ 50 700 + 25
B 0 1+ 0,5 1,25 + (05 1+40,5
{Pulsair pince (Pulsair pince) '

(5 F2N 750 [B) F2N 752
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Carburateurs SOLEX 32 x 34 213

REGLAGES 92036R1
928 L (1) 967 C.0.E.H.T {2} E;'EEEB % {g}
REPERE 7K (3) ]
Tercorps | 2 comps 1er corps L8 corps 1er corps 2é corps
Buse [K) 74 27 24 27 24 27
Gicleur principal (Gg} 115-1175 | 132,58 | 1s-n175 1375 120-122,5 137.5
Auternaticitd (a) 165- 160§ 150 165 190 190 190
Gicleur de ralenti {g) 43-44 50 43 - 44 50 43 - 44 50
Econostat - 120 - 120 - 120
Enrichisseur 50 -40 -2 50-40 - 40 -
Fointeau 1.8 18 1.8
Niveau du flatteur (mm} 33505 33,5 35X 05
N du ealibre 71 644 082 71644082 71644 082
Injecteur de parmpe de reprise 4an 35 40 35 49 35
Lourse de pompe d& reprise acamsa acama acame
Cuverture pasitive du papillen 0,75 {22°30%) 0,75 {22°30% 0,80{23° + 30%
des gaz {mim)
Entrabaillernent pneumatique (en mm) - (Al 0a120 (&) 0ai120 {A) Daitol
dé pressien (en rmibar) (B} 3,54 240 (B) 3,5a 240 iB)3,3a 200
(&) debut d'ON A D -{B) O VA D maxi
Soupape de dénazage {mm) 0,30 0.30 0,30
Ralenti acesléra (DA+CA} (328C-Lr967C | 137 {975 £ 25) 13% (878 + 25} 157 {375 *+ 25}
Ralenti accéléré (DA auo CA) (967K 17715'{950 + 25) 11%75°({8R0 + 25) 14°30Q° (875 + 2R)
9gED-E}
Ralenti acceléré (TA en D} - - 12°50° (BDOE£ 50 en D)
Regime de ralenti en tr/min. 800 £ 50 800 + 5D BOQ * 50 (en N)
by CO 15+ 05 1.5+05 15205

(1) F2N 754/FNZN 758/FZN 786 - (2} F2N 754 - {3} F2MN 758/F2N 786- (4} FZN 711
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Carburateurs WEBRER 22 DRT

REGLAGES

PR B7247-1R
DRT 23
lar carps i¢ corps
Buse {K) 23 24
Gieleur principal (&g) 110 105
Ayutomaticite fa) 230 135
Gicleur de ralenti {g} 55 70
Centreur de mélange {C) 4 4R
Emulseur F58 Fhb
Enrichisseur Ll 50
Pointeau 175
Miveau du flottaeur (roem) &
Course du Hotteur {mm} 13
Injecteur de pompe de reprise 45
Caursa de pampe de reprise acame
Cuverture positive du papillon des 0,30
gaz [mm}
Entrebaillement pneurmatique {mm) 3.5
Entrebaillerment meacanique fmm} -
Soupape de dégazage (rmm) Q0,3
Ralenti accéléré {i# pige mm} -
régimetrimin.
Reégime de ralenti en trimin_ 500 + 50

% L0

1.5 % 0,5
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Carburateurs WEBER 32 DARA

REGLAGES

H24BEE Gg a g
59({1) 60 (2)
REFERE
ler 2éme ler 2Emr
corps COrps £OrpS COrps
Buse (K] 26 26 26 20
Gicleur principal (Gg) 135 130 130 135
Gicleur de ralenti {} 52 45 &0 42 - 55
Automaticité fa) 155 1R& 155 140
Emulseur F58 F& F58 F&
Diffuseur € fventuri auxiliaire] 3.5R+EB 4R 3.5R+E 4R
Angle de papillan endegré 12°50° 13°40°
eqn {mm) 5,446 5,83
Injecteur de pompe a0 &)
Pointeau 225 225
Niveau du flotteur {mm]) Fi 7
Course du Flotteur {mm) B 8
Cuverture positive grand froid (mm}) 0,95* 1,00*
"Position froid moyen
Entrebaillement pneumnatique (mm)
- compensateur enfonceé 5,9 5,5
- compensateur nen enfonce 10 10
Rézistance (Watt] - g
Dénoyage (mm) - b
Clapetde dégazage {mm) - 0.5
Régima de ralenti en trimin. 800 * 50 900 £ 50enN
% CO 1,5+ 0,5 1+£05

(1) J6R 758 - {2} J6R 759
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REMPLACEMENT

Le boitter-papillon est réchauffé par I'eau de re-
froidissement du moteur.

Lors de sa depese, ne pas oublier de pincer lgs
tuyaux d’eau avec I'outil Mot, 453-01 afin d'éviter
toute perte de liquide de refroidissement.

e W

200718 |

1 - Boftier-papillon

1 - Bornes du contacteur pied levé - pleine
charge

3 - Visde réglage




Moteurs
J7 ...

ADMISSION
Boitier-papillon

12

REMPLACEMENT

Boitier-papillan SOLEX simple corps

Débrancher :

- le connecteur du contacteur pied levé - pied a
fond,

- lacommande d'accélérateur {1),

- le tuyau de réaspiration {2},

- e tuyau d'entrée d'air (3},

- |a casquette (Tixée par trois vis) {4),

- |e beltier papillon lui-méme.

AU remantage, mettre en place un joint neuf,
vérifier le bon fanctionnement et le réglage de [a
commande d'accélérateur ainsi que la bhonne

liison : connecteur/contacteur pied levé/pied A
fond.

Véhicule L 485

Capteur de température d'air {3).

Connecteur du capteur de température d'air {6}

Connecteur du potentiomaétre (7).
Fotentiometre de boitier-papillon (8],
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BOITIER PAPILLON SOLEX
Réylage du contacteur pied ievé - pleine charge

A Faide d'un ohmmetre, d'un jeu de cales, contri-
ler le bon fonctionnement du contacteur :

A Ralenti : pied levé ouverture de papillen infé-
rieure a {X} = 0,2 mm.

B Charge partielle : ouverture de papillon supé-
rieure & {X} = 0,2 mm.

C Pied & fond : ouverture de papitlon supérieure
a 70° [pige de & 22 mm entre papillon at
Corps).

g1019R
Résistance entre les bornes en
Quvertura ohms (£1)
papillon
AetB AectB
A a Infini
Infini Infini
C Infini a

Le contrgle et e réglage peuvent étre effectués
avec la valise XR25, contact mis

A ! Barregraphe ralenti (FL) allumé.
B : BarregrapheP.L, P.C éteints,
C ! Barregraphe P.C allumé.

NOTA : le réglage s'obtient par oritentation du
contacteur sur le boitier-papillen aprés avoir des-
serré les vis,

REGLAGE DU DEBIT D'AlR

Brancher la valise XR25 éguipée de la cassette n® 5
ou suivantes [moteur chaud au ralenti).

Faire DQ3 # 12 et relever la valeur sur "'affichaur
cantral.

Vetrifier lerégime: #06: 7753 825tr/min.

Rechercher la valeur minimum en dévissant la vis
(B} jusqu’a augmenter le régime de ralenti.

Ensuite, visser la vis (B} jusqu’a augmenter cette
valeurde 0,2 30,3 ms.

valeur mini. 2,8 ms
régler 3 3,05 1 0,05 ms

Exemnple :

) 0101318

NOTA : sur véhicule neuf la vis (B) est vissée &
fond.
Entretien

Sur les véhicules ainsi équipés, régler le by-pass, si
necessaire kors de chaque mise au point moteur,
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i

e

Y

R
b

i

Do

-

86127-1R

1

Fiitre & air

2 - Turbine de compression de i"air &' admission

3 - Turbine d'entrainemeant actionnée par les

4 -

L -

B -

7 -

gaz d'échappement

Refroidisseur d'air d’admission comprimé
(échangeur air-air}

Collecteur d'air d'admission comprimé

Pampe d'injection avec correcteur de débit
wl DAn

Boitier décanteur d huile

Air a ia pressian atmosphérique

Air comprimé d'admission

Air comprimé d'admission refroidi
Gaz d'échappement

NOTA : les vapeurs d’huile du cartar moteur sont
décantées dans e boitier (7) qui est relié d'une

part au carter d'huile et d'autre part au conduit
d"admission avant le turbocompresseur.




Moteurs
J8s ...

Tur

ADMISSION
bocompresseur

12

CORRECTEUR DE SURALIMENTATION

&l

e

ﬁ
il

81 Jomy

211203

- Membrane

- Ecrou de réglage
- Ase de quidage
- Levier de hutée

it b -2

Le moteur est alimenté& par une pomge d’'injection
aquipée d'un correcteur "LDA" qui régle le débit
de la pompe en fonction de la pression de surali-
mentation.

DESCRIPTION

Le correcteur “LDA™ comporte une membrane (1)
qui est soumise ;

a la partie supérieure 3 |a pression du collecteur
d'admission,

- & sa partie inférieure a |a pression atmasphéri-
que.

Un ressort {5) maintient |a membrane en position
débit diminué,

5 - Ressartde compression
6 - Axe deréglage
7 - Bague de réglage de débit

L"écrou (2) réqle la tension du ressort {5} et permet
d’ajuster le débit en fonction de la pression de sur-
alimentation.

NOTA : les réglages de la pormpe sont plombés
par une touche de laque, tout déréglage est inter-
dit sauf pourle spécialiste du centre d'injection.

FONCTIONNEMENT

De facon a limiter les émissions de fumee 4 la re-
prise ou aux bas régimes & pleine charge, le cor
recteur “LDA" limite le débit de la pompe
d'injection.

Dés que la pression de suralimentation agit sur la

membrane, celle-¢i se déplace entrainant les axes

de réglage (6) et de guidage (3), |e levier de butée

(4) pivote, permettant ainsi le déplacement de la

gague de ds&hit (7) vers le sens augmentation du
abit. '
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CONTROLE DE LA PRESSION DE SURALI-
MENTATION

Brancher une tuyauterie de raccordement
Mot. 1317 sur le tuyau reliznt le collecteur
d’admission au correcteur "LDAT de la pompe
d'injection et raccorder a 'autre extrémité |e
mancmétre de 'outi! Mat, 1327,

Faire cheminer le tuyau en évitant les saillies qui
pourraient le couper, par ‘extérieur du capot
mioteur (le long du joint d'aile en le fixant avec du
ruban adhésif), |la vitre de portitre avant droite et
accrecher le manométre au tahleau de bord,

Relever la pression maximum de suralimentation
maoteur en charge a2 500 £ 250 tr/min. moteur.

Pression maxi = 0,600 T 0,025 bar.

BE193-15
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CONTROLE DE LA PRESSION D'OUVERTURE DU REGULATEUR

7o
5 T

A HIF>0R

METHODE DUTILISATHIN DE L'OUTILLAGE
Mot. 1014

Cet appareil se compose d'un manodétendeur (1)
réglable, d'un manométre de controle (2) gradué
de 0 4 1.6 bar muni d'une vis de réglage du zéro
(3) et o' une vis de fuita {4),

Avant ['utilisation de I'appareil, régler le zéro du
mangmétre (vis 3), desserrer & fond la vis (1) du
manodétendeur, ainsi que la vis de fuite (4) et
raccorder le tuyau o'admission [A} sur "alimen-
tation d'air comprime.

Brancher le tuyau de sortie (B) sur le piguage du
régulateur de pression de suralimentation a
contréler et serrer [a vis ().

Ensuite visser lentement |a vis du manodétendeur
(1) jusqu'd obtenir la pression d'air désirée ou la
course de tige de régulateur préconisée {un léger
desserrage sur la vis {1) permet de stabiliser la
pression).

CONTROLE DE LA PRES5I10ON DE CALIBRAGE

Cébrancher l'arrivée d'huile et la béquille de
tixation du turbocompresseur (5}

Désaccoupler la durit reliée au piquage du boitier
réqulateur et brancher Foutillage Mot. 10143,

Caonfectionner une antretoise suivant dessin ci-
dessous et la serrer entre la tige {T) et I'écrou (6}.

Placer contre I'entretoise un comparateur fixé par
un pied magnétique sur I'écran de Féchap-

pement.
. r H0mm .
r
—— " |
Lﬂ.‘ e:13mm_, L

Augmenter progressivement la pression jusqu’a
obtenir un déplacement de la tige de réglage de
0,38 X 6,02 mm et relever la pression lue sur le
manométre qui dait correspondre aux valeurs de
contréle indiquées,

Si la pression de calibrage est hars tolérance,
procéder a ['dchange de I'ensemble boitier.
régulateur (embout 2t tige paingonnés) ou régler
(tige "plombée” par touche de laque).
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REMPLACEMENT DU BOITIER REGULATEUR

B8145R8

REGLAGE DE LA PRESSION DE CALIBRAGE

Brancher I'outillage Mot. 1014 sur le pigquage {7)
et appliquer une pression d'air egale a la valeur de
réglage.

Désaccoupler la Durit reliée au botier régulateur

{1).
Enlever le circlip {2) et dégager {"emhbout fileté (3).

Erlevar les vis de fixation {4) et déposer le boitier
régulateur.

Présenter |a boftier neut et le fixer avec des vis
neuves (serrage 1,6 31,8 daN.m).

Visser sur la tige |le contre-écrou (6} et 'embout
fileté {3).

Valeur de Valeurde Caursedela

tontrole réglage tige de réglage
640 & 700 mbar | 670 & 700 mbar | 0,36 4 0.40 mm
ATTENTION

Verifier gu'aucune fuite d'air n'existe entre le
manomeétre et le boitier régulateur.

Appliquer sur le bras de commande de ¢lapet (8}
un effort de fagon & maintenir la soupape fermée,

Pans ces conditions, ajuster la position de
'embout (3) de telle sorte que le trou de |a chape
sadapte juste sur le bras de commande (B)
toujours maintenu en position clapet fermé.

Ramener la gression au piquage (7) 4 2ére.

Fixer un comparateur 4 l'aide d'un pied magné-
tique en bout de la tige de réglage et régler le
zéro du comparateur.

Augmenter progressivement la pression jusqu’a
obterir un déplacement de la tige de réglage de
0,38 £ 0,02 mm et relever la pression lue sur le
manométre gui doit &tre comprise dans la
Tourchette (pression de réglage} indiquée au
tableau.

5i la prassion est hors telérance, medifier la
position de Yembout fileté (3} {visser pour
augmenter et dévisser pour diminuer la prassion)
jusgqu'a obtenir {a pressicn de réglage indiquée.

Aamener le contre-écrou (6) en contact avec

Fembout fileté& (3) et
0.7daN.m.

Appliquer une touche de peinture sur le contre-
écrou et "embout filets,

ATTENTION

Ne pas déposer de peinture sur la partie lisse de |a
tige de regulateur.

le blogquer de 0,6 3
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DEPOSE - REPOSE

DEPOSE

Dépaser successivement :

le fiftre a air et son conduit {1) et débrancher le - le tube de sortie d'échappement (5},

tuyau de réaspiration des gaz de carter (2),
- les conduits d’alimentation et de retour ¢’huile

les Durit d'entrée et de sortie du turbo- (6),

comprasseur {3),
la béquille (7),
I"'écran thermique {3),
les vis de fixation du turbocompresseur (B} et le
sortir.

REPOSE

Bien nettoyer les portées de joint du collecteur
échappement et du turbocompresseur.

Remplacer les écrous autofreineurs de fixation du
turbocomaresseur sur le collecteur d'échappe-
ment par des écrous neufs,

Brancher le retour d'huile et e fixer & I'aide d'un
collier A vis nauf.

Faire |e plein d'huile moteur du turbs par {"orifice
d'arrivée {A\).

Serrer le raccord d'alimentation d'huile et mettre
le moteur en fonctionnement au ralenti, afin que
la circulation o huile s& rétablisse.



Moteurs
J7R ...

ADMISSION
Turbocompresseur

12

IMPLANTATION DES ELEMENTS

15141

b =

il
CwLo~NON bW

11
12
13
14

15
16
17

Sonde de température d'eau

Eiectrovanne de réguiation de pression de
suralimentation

Calculateur + koitier de protection
Potentiométre de réglage ralenti (% de CO)
Filtre & air

Boitier papillon

Potentiométre de papillen des gaz

Capteur de termpérature d'air

Varnine de réqulation de ralenti

Prise de diagnostic

Module d'allumage

Distributeur

Turbocompresseur

Pressostat de limitation de pression de
suralimentation

Capteur de pression

Valve de dérivation

Relais temporisé de pompe a eau élecrique
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SCHEMA DES CANALISATIONS

i

2 D 08 = how Bl B

D153755-1R

Boitier papillon

Capteur de pression abselue

Rampe injection essence

Regulateur électrorique de ralent;i
Régulateur de pression d'essence
Potentiomaéatre de richesse ralenti
Filtre & air a résonateur

Pipe da sortie d'eau

Coembing thermogontact thermistance
Sonde de température d'eau

11
12
13
14

15
16
17
18

Sonde de ternpérature d’air

Détecteur de cliquetis

Clapet de retenue

Electrovanne piletage de circuit de suralimen-
tation

Pressostat sécurité turbo

By-pass turbg (valve de dérivation)

Ajutage 5 1,5 mm

Reésonateur
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REFROIDISSEMENT DES PALIERS DU TURBO-
COMPRESSEUR

Lors da ["arrét du moteur, le relais de verrouillage
injection [238) est coupé, permettant 'arrivée da
+ AVC sur le relais temporisé 46% Ce relais ali-
mente |a pompe 3 eau électrique pendant une du-
rée de 12 minutes environ accélérant ainsi la cirqu-
lation d'eau.

SCHEMA DE PRINCIPE

+12¥ AP ' 13 WG

238

| S

(@] e
—

238 Relais de verrouillage injection
369 Pompe aeau électrique
465 Relais temporisé
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CONTROLE - REGLAGE DU TURBQ COMPRESSEUR

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot, 1014

Ensemble de contréle et réglage de
la pression de turbo

CONTROLE - REMPLACEMENT ET REGLAGE DU
REGULATEUR DE PRESSION DE SURALI-
MENTATIOM

Sur les moteurs a essence suralimentés, les
perfarmances et la fiakilité sont directement liées
au réglage du régulateur de pression de
suralimentation, il est impératif de respecter les
valeurs de réglage de cet élément,

Le contrdle, le réglage ou le remplacement du
requlateur de pression de suralimentation
peuvent étre affectués sur véhicule, turbocom-
presseur en glace en déposant les piboes
anvironnantes, telles que : écran thermique, fiitra
a air et son support,

VALEURS DE CONTROLE ET DE REGLAGE

METHODE D'UTILISATION DE L'OUTILLAGE

Mot. 1014

Cet apparell se compose d'un manodétendeur {1)
réglable, d’'un manomatre de contrdle (2} graduaé
de 0 & 1,6 bar muni d'une vis de réglage du
zérp (3 et d'une vis de fuite (4).

Valeur de Valeur de Course de la
controle réeglage tige de réglage
480 4550 mbar | 5204550 mbar | 0,36 50,40 mm

Avant I'ytilisation de ["appareil, régler le zéro du
manométre (vis 3), desserrer a fond la vis {1) du
manodétendeur, ainsi que la vis de fuite (4} et
raccorder le tuyau d'‘admission [A) sur {ali
mentation d’air comprimé.

Brancher le tuyau de sortie (B) sur le piquage du
régulateur de pression de suralimentation a
cantrdler et serrer la vis de fuite (4),

Ensuite visser lentement la vis du manodétendaur
(1) jusqu'a obtenir la pression d'air désirée ou la
course de tige de régulateur préconisée (un léger
desserrage sur la vis {1} permet de stabiliser la
pressicn).
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CONTROLE DE LA PRESSION DE CALIBRAGE

Déposer Iécran thermigue, le filkre a air et son
support,

Désaccoupler la durit reliée au piquage du boitier
réguiateur et brancher I'outillage Mot. 1014,

Placer &n bout de la tige de réglage {3 un
comparateur fixé par un pied magnétique sur le
collecteur d'échappement et régler le zéro du
conparateur,

REMPLACEMENT DU BOSTIER REGULATEUR

Pour acceder plus aisément au boitier réqulateur,
il peut étre nécessaire de déposer le raccord
d'entrée d'eau du turbocompresseur.

reliée au  boitier

Désaccoupler  la  durit

régulateur (1),
Enlever le circlip (2) et dégager I'embout filetd (3).

Enlever |es vis de fixation {4) et déposer le boitier
réqulateur.

21524K

Augmenter progresiivernent la pression jusqu'a
ebtenir un déplacement de fa tige de réglage de
0,38 £ 0,02 mm et relever |a pression lue sur |e
mangmetre qui doit correspondre aux valeurs de
contrdle indiquées.

5i la pression de calibrage est hors tolérance,
procéder a l'&change de I'ensemble boitier
régulateur {embout et tige poingonnés) ou régler
(tige "plomhée” par touche de lague).

BE145R

Présenter le boitier neuf et |e fixer avec des vis
heuves (serrage 1,65 3 1,85 daN.m).

Visser sur la tige le contre-écrou (6} et I'emhbout
fileté (3).
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REGLAGE DE LA PRESSION DE CALIBRAGE

MOTA ! les régulateurs dont I'embout fileté est
poingonné ne sont pas réglables.

Brancher l'outillage Mot. 1014 sur le piquage (7)
et appliguer une pression d'air égale & la valeurde
réglage {voir tableau).

ATTENTION

Verifier gu'aucune fuite d'air nexiste entre le ma-
nemetre et [e boitier régulateur.

Appliquer sur le bras de commarnde de clapet (8}
un effort de fagon a maintenir la soupape fermeée.

Dans c¢es cehditions, ajuster la position de
I'embout {3} de telle sorte que le trou de la chape
s'adapte juste sur e bras de commande (&) tou-
jours maintenu en position clapet ferma,

Rarnener la pression au piquage (7} a zéro.

Fixer un comparateur 4 'aide d'un pied magnéti-
que en bout de la tige de réglage et régler le 2éro
du comparateur,

Augmenter progressivement la pression jusqu'a
obtenir un déplacement de la tige de réglage de
038 * 0,02 mm et relever la pression lue sur le
mancemeétre qui doit &tre comprise dans la four-
chette {pression de raglage) indiquée au tableau.

5i la pressien est hors tolérance, modifier la posi-
tion de I'embout fileté (3}, {visser pour augmenter
et dévisser pour diminuer [a pression) jusqu’a ob-
tenir la pression de réglage indiquée,

Amener le contre-&crou (B en contact avec
I'embout fileté {3) et le bloquer de 06 a
0,7 daN.m.

Appliguer une touche de peinture haute pression
sur le centre-&crou et i'embout fileté fzone T3,

ATTENTION

MNe pas déposer de painture sur lz partie lisse de la
tige de régulateur.

PRES5ION BE SURALIMENTATION MOTEUR

Pour le contrile de suralimentation en dynami-
que, utiliser la valise XR25 (voir contrile de
conformité du systéme d'injection).

CONTROLE DU PRESSQSTAT DE SECURITE
Déposer I'appareil.

Le raccorder 2 I"'outil Mot. 1014,

Brancher un ohmmeétre

Appliguer une pression montantea,
Prassion :

- inférieure & 1 300 mbar
resistance = 0 L)

Pression ;
- 1300 a 1480 mbar
résistance = infini
(en faisant chuter |a pression  titre indicatif)

FPression ;
- 1100 mbar environ
resistance : 0 £

88184-13

CONTROLE D'ETANCHEITE DU CIRCUIT D’ADMIS-
SION

5i le régirme de ralenti présente des instabilités
(pompage}, il y a lieu de vérifier I'état des tuyaux
et raccords du circuit d admission.

S‘assurer par ailleurs du bhon fonctionnement du
contacteur pied levé pleine charge qui peut
provoguer des détauts similaires.



Moteurs ADMISSION ) .
‘ JIR \ Turbocompresseur / Correction électronique de la pression de suralimentatiol

—

12

DIAGNOSTIC AVEC XR 25
FONCTION MEMORISATION

Utile lors d'essais routiers si le voyant d'alerte du tableau de bord s'allume brigvement {flash d'enviran
1 seconde). Cette fonction permet de figer et visualiser les mesures indiquées par le barregraphe.

Demande de mémarisation {conditions)

Meteur tournant ou véhicule roulant : entrer D 03, D 0 puis 0 au moment de I'allumage du voyant gu du défaut
(bip sonore et n® 28 du barregraphe s'allume}. Relever |es différents paramétres mémorisés. Si le défaut n'est
pas mis en évidence, effectuer plusieurs mémaorisations successives avec et sans défaut, puis comparer les
résultats,

Correction électronique de la pression de suralimentation

FONCTIONNEMENT DE L'ELECTROVANNE

Le calculateur gére la pression de suralimentation maxi au moyen d’une électrovanne gui bat a une fréquence
tle 12 Hz.

Ainsii'¢lectrovanne met alternativement en communication le régulateur de pression {(waste gate) :
- 50it a la pression de suralimentation en sortie de turbe,
- s0ita la pression d'entrée d'air du filtre & air

Le calcuiateur pesséde en mémoire la pression maxi de suralimentation qu'il compare 4 la valeur fournie par fe
capteur de pressior:.

En fonction du régime de la charge et de |a pression lue, le calculateur apporte une correction positive oy
négative. Celle-ci peut étre évaluée sur la valise XR25 (code # 20 valeur de correction de la pression ge
suralimentation).
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DHAGNOSTIC AVEC XR 25

INTERPRETATION DES VALEURS DE CORRECTION (# 20)

ivaleurs relevées moteur arrété - contact mis}

« Lasuralimentation est maximum et le calculateur limite {a pression maxi permise. Dans ce cas, la corraction
ast négative {0 4 17 ms).

+ La suralimentation n'est pas maximale, le calculateur établit une ¢orrection de fagen a retrouver la valeur

maxi permise,

Dans ¢e cas, la correction est positive (17 425,83 ms}).

NOTA : tout calculateur neuf n"ayant pas servi ou démémorisé indique une valeur intermédiaire égale a 17 ms.

Exemple de relevé !

La valeur relevée indigque une correction positive maximum du calculateur si la pression de suralimentation est

cur un véhicule gui manque de puissance,
moteur arrétéd - contact mis {# 20 = 25,83 ms).

insuffisante, vérifiar e tarage du régulateur, I'étanchéité du circuit et I'état du turbocompresseur.

ATTENTION : |a valeur paut étre lue ou mémorisée sur (2 valise XR25 fors d'un essai routier. Toutefois, ia

correction variant en fonction du régime moteur, il ¥ a lieu d'interpréter lesrésuitats {voir tableau).

Régime Régime Moteur arrété
« 2 500 tr/min, < 5 &0 tr/min. contact mis
Correction négative D 0 D
Correction intermeédiaire initiale 10 envirgn 14 environ 17,00
Correction maximale 15 anviron 21 environ 25,83
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TURBOCOMPRESSEUR

Dépose

Débrancher et déposer successivement |
- |a filtre & air et son conduit {1),

- lesuppuort de filtre {2),

- I'&¢ran thermique (3],

Pincer les tuyaux d'alimentation du circuit d'eau
(4} et (5), ot les débrancher {pinces Mot. 453-01)}.

Les canalisations d'arrivée (6) et du retour d'huile
{7}, la béquille (B).

Dépaser I'écrpu et le gowjon (9), les &crous (10} et
{11} et gdégager e coude de sortie (12).

turbo.

o o !
i -
B
|
- |I
i

.

A laide d'une cdé mixte modifiée, suivant le
croguis ci-dessous, deévisser les écrous de fixation
du turbocompresseur {13} et |e déposer,

V|
Dt

B47EQR

124R

;" 2 L " II: ";;' .
_ &
' i i ':".l'

£ 3 g
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REPOSE

Bien nettoyer les portées de joint du collecteur
échappement et du turbocompresseur et monter
urn joint torique neuf,

Remplacer les &crous autofreineurs de fixation du
turbocompresseur sur le collecteur d'échappe-
ment par des &crous neufs conformes au P.R.

Remplacer |es joints d'alimentatien et de retour
d'huile.

COUPLES DE SERRAGE en daN.m

ELECTROVANNE DE REGULATION DE PRESSION
DE SURALIMENTATION

DEPOSE

Enlever |& couvercle du suppaort de filtre a air.

Débrancher e connecteur, les tuyauteries et sortir
I'electrovanne et son support,

- o

| el

45 35 | 2

211206

1]

=

REPOSE

Respecter e branchement des tuyauteries,

Faire le plein d’huile moteur du turbo par I'orifice
d'arrivée d'huile.

Débrancher le connecteur 3 voies sur e module
de puissance M.P.A. et faire tourner le moteur au
démarreur jusqu'a écoulement de I'huile au
raccord ' arrivée d'huile.

Serrer le raccord d'alimentation d’huile. Rebran-
cher le connecteur 3 voies, mettre le moteur en
foncticnnement ralenti, afin que la circulation
d'huile s'étabklisse.

NOTA : ne jamais faire tcurner le moteur avec le
circuit d’admission d’air débranché.

211207 [

1 - Sortie filtre 3 air (calibrage & 2,1 mm)
2 - Sortie &hangeur air-air

(calibrage (2 2,3 mm}
3 - Sortie requlateur de pression
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VANMNE DE REGULATION DU RALENTI {1}

DEPOSE

Déposer le canduit d'air d'admission au-dessus du
boitiar papillon.

Dékrancher :

le cannecteur reliant la vanne de régulation au
faisceau électrique,

les tuyaux d'air,

les vis du collier de maintien de la vanne de
régulation,

Déposer le collier de maintien et sortir [a vanne de
requlation.

REPOSE

IMPORTANT :

positionner les tuyaux de fagon qu'ils soient
mantés sans contrainte,

respecter le sens de montage {fléche sur la base
de la vanne indiquant le sens de passage de
I“air}.

ECHANGEUR AIR-AIR (sous filtre & air}

DEPQOSE

Déposer le filtra a air et son suppoart,

Débrancher les 2 conduits d'air, déagrafer la sangle
at sortir I'échangeur de son logement.

REPOSE

serrer correctement les colliers de fixation des
tuyauteries.

ECHANGEUR AIR-AIR [sur face avant)

Pour sortir I'échangeur, il faut déposer la calandre
et la traverse,




ALIMENTATION CARBURANT
Pression d'alimentation carburant

13

Véhicules avec carburateur

OUTILLAGE $PECIALISE INDISPENSABLE

Maet, 1327
Mot. 453-01
Mot. 13%1

Manométre-1 a 2 hars
Pince a tuyaux souples

Valise contrdle pression carburant

METHODE DE CONTROLE

Avant de débrancher le tuyau reliant la pompe &
carburant au carburateur, faire tourner le moteur
au ralenti; afin d'étre sQr que la cuve du carbura-
teur sait a 501 niveau maximum,

Arréter le moteur.
Débraricher le tuyau de départ 4 la pompe,
Erancher le manométre de contrdle Mot. 1327.

Pincer le tuyau de retour au réservoir avec la pince
Mot. 453-01.

Le tuyau deit &tre ;
- transparent,
— le plus court possible.

Le manamatre étant le plus haut possible {tuyau-
terie sensiblement verticale], mettre le moteur en
raute et |e laisser tourner au ralenti.

Lorsque la hauteur du niveau de carburant est sta-
bilisée dans la tuyauterie, abaisser celle-¢i jusqu’a
ce que e niveau soit a la hauteur de la membrane
de pompe.

Relever la valeur de pression statique.
Pression statique, 1a pompe ne débitant pas :
- mini: (,170 bar,

- maxi : 10,320 bar.

PRECAUTIONS

Tout branchement "en dérivation® du manomé-
tre de contréle est & proscrire.

Vérification du retour au réservoir.
verifier que le circuit n'est pas obstrué en desse-

rant la pince Mot. 453-01, ce qui doit faire chuter
la pression de 0,01 2 0,02 bar.

NOTA .
pour les véhicules injection, vair MR INJ R (E).

Mot. 1327

Mot.453.01

REBFS3IR
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Véhicules a injection

Cantrble de |a pression d’alimentation et du déhit de la pompe 4 essernce

OUTILLAGE SPECIALISE INGISPENSAELE
Mot. 1328 Manometre 0 & 10 bars
Mot. B45 Eprouvettes de 100 ml
Mot. 1311 Valise ¢contrdle pression carburant
= e
o dbanen . e
E:
Xy 3 :.‘Eﬂ "

Cantrile de la pression de carburant

Selon |"accessibilité, débrancher le circuit d'alimen-
tation sur la rampe d'injection ou au raccorde-
ment sur la caisse {1} et adapter un Té muni du
manométre 0 & 10 hars Mot, 1324,

Exemple de branchement sur rampe d’injection. Exemple de branchement sur tablier avant,

221155

Faire démarrer le moteur.

Contr&ler {a pression et la comparer a la valeur
{voir “Caractéristiques véhicule").

Appliquer une depression de 500 mbar enviran
sur le régulateur de pression : la pression doit chu-
ter de |la valeur affichée au dépressiométre.
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Contrdle de la pression de pompe

Fincer le retour au réservoir (quelques secondes)
la pression doit &tre supérieura & 5 bars. 5inon, v&-
rifier le circuit #lectrique, la pompe & essence et le
filtre & essence.

Contrdle du débit de la pompe a essence

Débrancher le tuyau souple de retour au réservoir
partant du régulateur de pression et e mettre
dans une éprouvette graduée de 2000 ml.

Mettre en action la pormpe 4 essence ;

- shunter sur le connecteur du relais 493 de
pompe a assence les bornes (3) et {5} {gros fils),
calculateur débranché.

Dé&hit minimum ; 125 I/h supérieur & 1 litre en
30 secondes.

ATTENTION : siledébit est faible, vérifier la tension
d'alimentation de |la pompe ([perte de débit
d'environ 10 % pour une chute de 1 velt).

Exemple
tension 10 volts - pression 3 bars - débit 95 i/h,
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Contrble des injecteurs

Moteur arrété

Débrancher les conneacteurs.
Déposer [a rampe des injecteurs.

Dégager I'ensemble de fagon & pouvair mettre
chaque injecteur dans une éprouvetie de 100 cm3
(Mot. 845)

Sur moteurJ7 ...

Danscertainscas, fes agrafes de maintien des injec-
teurs ne suffisent pas pour maintenir en place les
infecteiurs guand on met fa pression d'essence.

H ast denc nécessaire de réaliser une bride de
maintien {¥pir croguis ci-dessous) et de metire en
place cet outillage, dés gue 'on dépose la rampe
d'injection du collecteur, avant de mettre en
marche la pompe d'alimentation électrique.

Mettre la pompe 3 essence en marche [voir
“Contrdle du débit de |z pompe a essence”) :
- aucun débit aux injecteurs,

Appliquer 12 volts sur chague injecteur, ii doit va-
poriser dans 'éprouvette,

Bride de maintien en place

887975

o8 afn | 28
a9 AL I
7 df‘f N L
ot 175 - -—
350 -
- 105 -
B8796R

Matieres : - fer platde 30 X 5- longueur 350 mm,
- &tiré outige filetée (J 8- longueur 125 mm,
- écrou papiflon 3 8 x 125,
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Afin d'ameliorer les départs a chaud, un dégazeur est monté entre la pompe d'alimentation et le carburateur.

18 21 15 8 14 22 10
PRG13.2
1 - Tuyaud'alimentation 17 - Debitmaétre
2 - Pompe od’alimentation 18 - Tuyau de liaisgn
3 - Tuyau pompe/filtre 19 - Tuyau rigide vers carburateur
4 - Filtre & essence 20 - Tuyau de liaison
5 - Tuyaude liaison 21 - Tuyau rigide de retour au réservair
b - Tuyaud'alimentatian rigide sur moteur 22 - Tuyau ge liaisen
7 - Tuyaude liaison 23 - Support du débitmétre
8 - Dégazeur
9 - Tuyaudégazeur/carburateur
10 - Tuyaude liaison NOTA ;
11 - Racgord en Té
12 - Tuyaude liaison - les &éléments (10 4 12) et (14 4 23) n'existent que
13 - Tuyau rigide de retour au réservoir sur mo- lorsque le véhicule st équipé de Moption "ordi-
teyr nateur de bord ™,

14 - Tuyau de liaison
15 - Tuyaurigide d"alimentation du débitmétre - sur |es véhicules sans 'opticn "ordinateur de
19 - Tuyau de liaison pord” les tuyaux (10 et 12} et le raccord en

Té& {11) sont remplacés par un tuyau unique.
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et -

4 5

g e .

LIl
L]

il

930539R

Agrafe de maintien injecteurs.

Injecteurs.

Visde fixation de la rampe d'injection.
Canalisation arrivés d'essence (repére de cou-
leur vert),

o fat B =2
[

Le régulateur de pression d'essence est fixé sur la
rampe d'injection par deux vis {9).

L'étanchéité est assurée par |es joints torigques (10
ot 11).

Au remontage
Remplacer les joints {10 et 11) si négessaire (man-

ter les joints neufs a la graisse silicone (ex.
MOLYKOTE MEDIUM 23)).

=

Canalisation de retour d'essence vers le réser-
voir (repére coulaur rose}.

Régulateur de prassion d'essence.
Amortisseur de pulsations.

Rampe d’'injection.

93058R
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DEPOSE - REPOSE

Apreés dépose de 1a rampe d'injecteurs, défaire les
agrafes de maintien.

Auremantage, s‘assurer du bon état des joints to-
riques (4} et du arotectour (5}

Remplacer les joints toriques {4} si nécessaire,

R R O

Mg st

e,

BRODAR 1

Collection de joints RE&f. ; MPR 77 01 030 449,

Monter les jeints neufs & |a graisse silicone {ex. :
MOLYKQTE MEDIUM 33).
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FILTRE A CARBURANT

Le filtre & carburant est situé sur une platine a cHté
de la pompe 4 essence en avant de la traverse ar-
rigre.

Le remplacement du filtre est traité comgpléte-
ment avec la dépose de la pempe a essence.

1 - Filtre & carburant.
2 - Pompe acarburant,
3 - Amortisseur de pulsations.

PFOMPE A CARBLURANT

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pince & tuyaux souples

Dépose

La pompe a carburant est située sur une platine
ave le fikre & essence.

Mettre des pinces Mot. 853-01 sur les tuyaux sou-
nles et les débrancher,

Débrancher les fils électriques de la pompe.

Dévisser [e ¢ollier de fixation de la pompe a carbu-
rant.

sortir la pompe.
Dévisser le collier de fixation du filtre 3 carburant.

Sortir le filtre,

Repose
IMPORTANT :

~ veiller & I'atat et aux branchements des tuyaux
et des fils électrigues {le positif et le négatif
sont indiqués surla pompe),

= le sens d'écoulement du carburant est indiqué
sur le filtre,

- remplacer les colliers,

- retirer ies pinces Mot. 453-01.
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REGULATEUR DF PRESSION

Dopase

Mettre des pinces Mot. 453-01 avant de débran-
cher les canalisations de carburant et de dépres-
Sion.

Dévisser les 3 vis de fixation (sous e répartiteur).

Sartir le régulateur,

S1517R

Repose
Retirer [es pinces Mot, 453-01.

veérifier I'étanchéité du circuit.



EQUIPEMENT DIESEL

Généralités

13

CARACTERISTIQUES

Véhicule type Moteur Equipement d’injection
REMALILT 21 X 48H FBG 710 ROTO CHESEL
Désignation Marque et type Indications particuliéras
Pompe rotative a distributeur unique, munis de
DPC HB:E; EELEE?B 479C deux pistons de refoulemnent, régulateur méca-
Pampe d'injection DPC RB443 RAT1 D 4 B479 D nique a force centrifuge, avance automatique
(*) option CA hydraulique, dispositif de ralenti accéléré 3 froid
pu autormatique et arrét électromagnétigue,
Calage de la pompe P M. H.
Blocage par pige Cate (X) sur la pompe.
- ROTO DIESEL
Porte-injecteurs LCR 67334
ROTO DIESEL + 7 .
i Tarage . 118 bars {(écart maxi & bars
Injecteurs RDN 4 SDC 6B58C g .5 { }
Avec pompe d'amorgage incorporée, le filtre est
Filtre a combustible ROTO DIESEL équipé d'un réchauffeur de gazole par le circuit
d'eau du moteur.
3 extérieur & mm
Tubes de refoulement & intérieur 2.5 mm
Longueur 330 mm
Eiement thermostatique CALORSTAT Course 7 & 8,5 mm entre 15° et 45 °C.
ralenti accéléré
cor Avec fonction de préchauffage et postchauffage
Boitier de préchauffage CARTIER (3 min. maxi.).
Bougies BERU Intensité 15 A environ aprés 8" de chauffage.
Thermocontact de Coupure du circuit ;. 65° 1 2°C
postchauffage des bougies Fermeture du ¢ircuit © 55° £ 2 °C
REGLAGE
Ralenti 825 + 25tr/min.
Vitesse maxi 5200 Tt 100tr/min.
OPACITE DES FUMEES

Valeur homologation

Maxi léqal

117 m1 ou 3B%

2m-1 au 55 %
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CARACTERISTIQUES

Véhicule type Moteur Equipement d'injection
RENAULT 21 X 48H (X48i) FEQ 710 LUCAS DIESEL
Désignation Margque et type Indications particuliares
LUCAS DIESEL
DPC REA44 BO60 A 2 B9 A | Pompe rotative munie de :
Pompe d'injection DPCR8444 BOGOB A BOGO B |- microcontact de caupure du postchauffage,
DFCRBA44 BOGD CaBOGIC |- dispositif o' avance faible charge.
DPC RB444 BO&0 D a BOGS D
Calage de la pompe P.M.H.
8locage par pige Cote {X} sur la pompe.
Porte-injectaurs ||_-¢l:J E‘;'.:f 3E;I1E:$ IE;
. +7 ;
niecteurs LUCAS DIESEL Contrdle : 118 7. bars {#cart maxi 8 bars)
RON 4 SDC 68860 Tarage @ 118 ¥ bars
Avec pompe d'amorgage incorporéa, le filtre ast
Filtre &8 combustible LUCAS DIESEL équipé d'un réchauffeur de gazole par le circuit
c'eal du moteur,
i axtérieur B mm
Tubes de refoulement & intérieur 2,5 mm
Longueur 290 mm
Boitier de préchauffage VALEQ {NAGARES) Avec fonction de préchauffage et postchauffage

{3 min. maxi.).

Bougies BOSCH ou BERU Intensité 15 A environ aprés 8" de chauffage.
Thermocontact de Coupure du circuit  : 65° £ 2°C
postchauffage des bougies Fermetura ducircuit ;| 58% + 2°C

REGLAGE

Ralenti 825 T 25tr/min,
Vitesse maxi 5200 X 100tr/min.
OPACITE DES FUMEES

Valeur homologation .97 m1 ou 32.5%
Maxi légal 2 m1 ou 55 %
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CARACTERISTIQUES
Véhicule type WMotewur Equipement d'injecticn
RENAULT 21 X 48V {X480) 185 600 BOSCH
Désignation Marque et type Indications particuliéres

Pompe d'injection

BO5CH
VE4/9F2350R3049-3
VE4/9F2350R309-4 (*}

Pompe rotative munie de
- migrocontact de coupure du postchauffage,
~ dispositif de ratenti accéléré par pourmnon®.

{* Option CA}
Calage de la pompe P.M.H. Lavée de piston de pompe
Blocage par pige =0,75 £ 0,02 mm (1)

. BOSCH
Porte-injecteurs KCA 155 66
: +8 c
injecteurs B0SCH Contréle © 130 7.° bars (écart maxi8 bars}
DNGSD302

: +5
Tarage : 130 77 hars

Filtre a comhbustible

LUCAS DIESEL

Avec pompe d'amorgage incorporée, le fiitre est
equipé d'un réchauffeur de gazole par le circuit
d'eau du moteur.

Tubes de refoulement

i} extérieur B mm
) intérieur 2,5 mm
Longueur 400 mm

Boitier de préchauffage

VALEQ (NAGARES)

Avec fonction de préchauffage et postchauffage
{3 min. maxi.).

Bougies BOSCH cu BERU Intensité 15 A environ aprés B" de chauffage.
Thermocontact de Coupure ducircuit @ 65° 1 2°C
postchauffage des hougies Fermeture du circuit . 55* + 2 °(

REGLAGE
Ralenti

Vitesse maxi

OPACITE DES FUMEES
Valeur homologation

haxi légal

850 * 25tr/min,

L2200 T 100 tr/min.

1.71m7 pu 36 %

2 m- ou 55 %

{1} Lavaleur de calage est gravée sur le levier de charge de la pompe
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CARACTERISTIQUES
Véhicule type Moteur Equipement d'injection
RENALULT 21 X 488 (X48A} 185 604 BOSCH
Désignation Marque et type Indications particulidres
BOSCH Pampe retative munie de :
Pompe d'injection VEAISFZINRAZSA () |- dispositi de ralensl accoérd par poumon.

(* Option CA)

- correcteur de suralimentation LDA.

Calage de la pompe P.M.H.
Blocage par pige

Levée de piston de pompe
= 0,75 * 002 mm {1}

inj BOSCH
Porte-injecteurs KCA 15 66
: +3 .
Iniecteurs BOSCH Contréle : 150 T2 bars {acart maxi 8 bars)
l DNOSD306

Tarage : 150 T bars

Filtre a combustible

LUCAS DIESEL

Avec pompe d'amorcage incorporée, |e filtre est
equipé d'un réchauffeur de gazole par le circuit
d'eau du moteur.

Tuhes de refoulement

] extérieur A mm
& intérieur 2,5 mm
Lengueur 400 mm

Boftier de préchauffage

VALFO (NAGARES)

Avec fonction de préchauffage et postchauffage
{3 min. maxi.}

Bougies

BOSCH ou BERU

Intensita 15 A environ apras B" de chauffage.

Thermacontact de
postchauffage des bougies

Coupure du ¢ircuit ¢ 65° * 2°C
Fermeture ducircuit @ 58% * 2 °C

REGLAGE

Ralenti

Vitesse maxi

4 300

850 +

-+

25trimin.

100 trimin.

TURBOCOMPRESSEUR Type GARRETT T2

Valeur homologation

OPACITE DES FUMEES
164 m1 ou 49 %
ou 55 %

Maxi légal 2m-1

Pression de suralimentation

(essai routier)

Pression de calibrage en statique

725 1 SO mbar 4 2500 tr/min.

880 £ 30 mbar pour 0,38 * 0,02 mm
1100 * 20 mbar pgurd T 0,02 mm

de course de la tige de
réglage

{1} La valeur de calage est gravée sur le levier de charge de la pompe.
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CARACTERISTIQUES

NOTA : pour toute intervention ou recherche diagnostic, se reparter au M.R, Injection Diesel.

Véhicule type Moteur Equipement d'injection
REMNALILT 21 X 486 185 704 BO5SCh
Désignation Marque et type Indications particuligéres
p diniecti BOSCH Pompe rotative & pistan unique régulateur mé-
ampe dinjection VE4/9F2250R158 canique a force centrifuge, avance automa-

Calage de |a pompe {mo-
teur au P.M.H. levée de pis-
ton de pompe]

0,70 * 0,02 mm

tique hydraulique, dispositif de départ a froid et
de ralenti accélérd automatigue et arrét &lectro-
magnétique,

.- BGSCH
Porte-injecteurs KBE 48 5 5/4
Injecteurs DHB;EI;:‘II-IBE ; Tarage : 130 :I_: bars {¢cart maxi B bars)
BOSCH o Avec pompe d’'amorgage incorporés,
Filtre & combustible ’ A partir de 1987 le filtre Roto Diesel est équipé
ROTO DIESEL . . o
d’un réchauffage par le circuit d'eau du moteur.
@ extérieur f mm
Tubes de refoulement & intérieur 2 mm
Longueur 290 mm
REGLAGE
Ralenti B25 * 25trimin.
Vitesse maxi 4900 * 100tr/min.

OPACITE DES FUMEES
Valeur nomologation

Maxi légal

1.11m1 ou 3I6%

2 m-1 ou 55 %
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CARACTERISTIOUES
Véhicula type Maoteur Equipement d'injection
REMNALILT 21 X 486 J8S 704 LUCAS DIESEL
Désignatiaon Margue et type Indications particuliéras

Pompe g'injection

LUCAS DIESEL
DPCR3443 A4D0 A a A409 A(A)
DPCRB443 AAD1 B 4 A409B (A)
DPCR38443 B402 B 4 B40Y B (B)
DFCRBA43 B403 C a BA0S C(B)

Fompe rotative a distributeur unique, munie de
deux pistons de refoulement, régulateur méca-
rnique a force centrifuge, avance automatique
hydraulique, dispasitif de ralenti accéléré a
froid automatique et arrét électromagnéticue.

Calage de la pompe P.M.H.
Blocage par pige

1,80 mm (A)
Cote (X} sur pompe (B).

o ROTQ DIESEL
Forte-injecteurs RKEB 45 S 5456
. ROTO DIESEL . + 7 .

Injecteurs RDN 0 SDC 6751C Tarage . 118 5 bars (écart maxi 8 bars)
Avec pompe d amargage incorporée,

Filtre & combustible ROTO DIESEL MNota : a partir de 1987, |e filtre est !_EQUI'PE d'un
réchauffeur de gazele par e circuit d'eau du
moteur.

(3 extérieur 6§ mm

Tubes de refoulement ¢ intérieur 2,5 mm
Longueyr 330 mm

Elément thermostatique a

ralenti accalérs CALORSTAT Caurse 7 & 8,5 mm entre 30 et 67 °C,

REGLAGE

Ralenti B25 *+ 25 tr/min.

Vitosse maxi 4750 *+ 4900tr/min.

QPACITE DES FUMEES
Valeur homologation

Maxi légal

T.11Tm! ou 36%

2m ou 55 %
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CARACTERISTIQUES
Véhicule type Maoteur Equipement d’injection
JBSF144{1) BOSCH
RENAULT 21 X 488 185 742 (2} BOSCH
Désignation Marque et type Indications particuliéres
BOSCH Pompe rotative & piston unigue réguilateur mé
VE4/9F2200R153 {1} canigue 4 force centrifuge, avance automatigue
e e VE4/9F2200R153-1 {1}({*} { hydraulique, dispositif de départ a froid et de
Pompe dinjection VE4/9F2200R345 (2} ralenti accé|éré automatique et arrét électromas-

VEA/9F2200R345-1 (2} (%)
(* Option CA)

Calage de la pompe
(moteur au P.M.H. levée de
piston de pompe)

0,70 * 0,02 mm

gnetique, correcteur du débit en fonction de la
pression de suralimentation (L.D.A.).

- BOSCH
Porte-injecteurs KBE 48 5 7
. BOSCH ] + R . .
Injecteurs DNOSD264 Tarage : 130 7. bars (écart maxi8 bars)
BOSCH ou AveC pompe d'amorgage incorporde,
Filtre & combustible ROTO DIESEL A partir de 1987, le filtre Roto Diesel est équipé

d'un réchauffage par e circuit d'eau du moteur.

Tubes de refoulement

] extérieur B mm
) intérieur 2 mm
Longueur 275 mm

Thermostat
(ralenti accéeléra}

{2} VERNET ([CALORSTAT)

Course 7 49,5 mm entre 15° et 45 °C,

Aver fonction de préchauffage et postchauffage

Boitier de préchauffage {2} CARTIER (3 min. maxi.}
Bougies 8ERU Intensité 15 A environ aprés 8" de chauffage.
Thermocontact de (2} Coupure du circuit @ 65° 1 2°C
postchauffage des bougies Fermeture du circuit : 55° % 2 °C
Pression de suralimentation .
(1,6 L 0,025 bar 4 2500 * 250 tr/min.
Turbocompresseur GARRETT T2 Pression d'ouverture statique .
730 * 30 mbar pour 0,98 £ 0,02 mm de course
de tige de réglage.
REGLAGE OPACITE DES FUMEES
Ralenti 850 =  25tr/min.(1)et{2} Valeur homologation 1.6m1 ou 48 %
Ralentiaccaléra(2) 1000 50 tr/min. Maxi légal 2m-1  ou 55 %

Vitesse maxi

4700 a 4800 tr/min.
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CARACTERISTIQUES
Véhicule type Moteur Equipement d’injection
REMAULT 21 X 4BV J85 740 BOSCH
Désignation Margue et type Indications particuliéres
BOSCH Pompe rotative a piston unigque régulateur mé-
VE4/9F2350R309 canique 3 force centrifuge, avance automatigue
Pompe d'injection VE4/9F2350R309-1 (*) hydraulique, dispasitif de ralenti accéléré ther-

VE4/9F2350R309-2
(* Option CA)

Calage de la pompe
(moteur au P.M_H. lavéa de
piston de pompe)

0,75 * 0,02 mm

mostaté et arrét électromagnétique,

- BOSCH
Porte-injecteurs KCA 15 S 66
) BQSCH , + 8 .

Injecteurs DNOSD252 + Tarage © 130 7, bars {dcart maxi & bars)

Filtre & combustible ROTO DIESEL Avec pompe d'amorgage incorporée et réchauf-
feur de gazale par le circuit d'eau du moteur,
@ extérieur § mm

Tubes de refoulement & intérieur 2.5 mm
Longueur 4H) mm

Thermostat VERNET o

(ralenti accéiérs) (CALORSTAT) Course 7a %5 mm entre 15% et 45 °C.

Boitier de préchauffage CARTIER Avec fﬂncti{_:n de prachautfage et postchauffage
{2 min. maxi.).

Bougies BERL Intensité 15 A environ aprés 8° de chauffage.

Thermocontact de Coupure ducircuit  : 85° T 2°C

postchauffage des bougies

Fermeture du circuit : 55° + 2°C

REGLAGE

Ralenti 825 *  25¢r/min.
Ralenti accélére 1000 £ 50tr/min.
Vitesse maxi 200 T 100 tr/min.
OPACITE DES FUMEES

Valeur homologation

Maxi leqal

0,77m1 ou 28 %

2 m-1 ou 55 %
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CARACTERISTIQUES
Véhicule type Moteur Equipement d’injection
RENAULT 21 X 480 185 784 BOSCH
Désignation Marque et type Indications particuliéres
BOSCH Pompe rotative a piston unique régulateur mé-
Pompe d'injection VEA/SF23500452-1 (%) | rydraulique, disposti o depart 3 raid ot oo,
(* Option CA) lenti accéléré automatique et arrét électroma-

Calage de la pompe (moteur
al P.M.H. levée de piston de

pompe}

0,75 * 0,02 mm

gnétique.

. BOSCH
Porte-injecteurs KCA 15 5 66
. BOSCH , + R :
Injecteurs DNOSD3202 Tarage : 130 7' bars (écart maxi8bars)
, _ BOSCH ou Aver pempe d'amorcage incorporée et réchauf-
Filtre & combustible LUCAS DIESEL fage par le circuit d’eau du moteur.
LI extérieur § mm
Tubes de refouiement & intérieur 2.5 mm
Longueur an0  mm
g . CARTIER/NAGARES Thermocontact : 65/55% "C paur coupure du past-
Boitierd - tch
oitier de pré-postchauffage ou VALEO chauffage.

Bougies BOSCH ou BERU Intensité 15 A environ apreés 8" de chauffage.
REGLAGE

Ralenti 825 T  251r/min.

Ralenti accéléra 1000 1 50tr/min,

Régirme maxi 4 vide 5200 * 100tr/min.

Régime mazi en charge 47300 T 100tr/min.

QOPALITE DES FUMEES
Valeur homologation

Maxi legal

0,51 m! ou 19 %

2 m-1 ou 55 %
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CARACTERISTIQUES
Véhicule type Moteur Equipement d'injection
RENALULT 21 X 487 135 786 ED%CH
Désignation Margque et type Indications particuliéres
BGSCH Pompe rotative a piston unique régulateur mé-
pompe d'iniection VE4/9F2250R449 canique a force centrifuge, avance automatique
pein VE4/9FZ250R449-1 (*) hydrautique, dispositif de depart & froid et de ra-
{* Option CA} ilenti accélérd automatique et arrét électroma-
al e (mote gnétique, correctaur du débit en fonction de la
dge de la pompe ur ression de suralimentation (L.DLA).
au P.M.H. levée de piston de 0,70 £ 0,02 mm P [ }
pompe)
.. BOSCH
Porte-injecteurs KCA 15 5 BB
. BGSCH : + R :
Tarage : 150 hars {(&cart maxi 8 bars
Injecteurs DNOSD306 g i { )
i . i Avec pompe d'amorgage incorporée et rechauf-
Filtre & combustible LUCAS DIESEL fage par le circuit d‘eau du moteur.
3 extérieur & mm
Tubes de refoulement 3 intérigur 2.5 mm
Longueur 400 mm
Thermostat VERNET (CALORSTAT) | Course 74 5,5 mm entre 15° et 45 °C
{ralenti accé&léré) ' '
Boitier de pré-postchauffage| NAGARES/CARTIER/VALED |AVEC Tonction de préchauffage et postchauffage
(3 min. maxi.),
Bougies BERL intensité 15 A environ aprés 8" de chauffage.
Thermocontact de Coupure ducircuit ; 65° 1+ 2°C
postchauffage des bouygies Fermeture du ¢ircuit @ 55° + 2%¢
Pression de suralimentation :
0.6 T 0,025 har 4 2500 1 250 tr/min.
Turbocompresseur GARRETT T2 Pression d’'ouverture statique :
B50 T 30 mbar pour 0,38 T 0,02 mm de course
de tige de wastegate.
REGLAGE JPACITE DES FUMEES
Ralenti 825 * 251r/min. Valeur homalogation 2,3m ou 61 %
Ralenti accéléré 1000 £ 50tr/min. Maxi légal 2ml ou 55%
Vitesse maxi en charge 4500 T 100 tr/min.
Régime maxiavide 4900 * 100 tr/min.
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Vé&hicule type Moteur Equipement d’injection
RENAULT 21 X 48P 185788 BO3SCH
ésignation Marque et type Indications particuliéres

Pompe d'injection

BGSCH
VE4/9F2200R153-2

Calage de la pompe
(moteur au P.M_H. levée de
piston de pompe)

0,70 * 0,02 mm

Pempe rotative a piston unique régulateur mé-
canique a force centrifuge, avance automatique
hydraulique, dispositif de départ a froid ot de
ralenti accétéré automatique et arrét électroma-
gnétique, correcteur du debit en fonction de la
pression de suralimentation (LD A).

- BOSCH
Porte-injecteurs KBE 485 7
- BOSCH , +B i

injecteurs DNOSD264 Tarage 130 7.' bars{écart maxi B bars)
Avec pompe d'amorcage incorporée, le filtre est

Filtre & combustikle ROTC DIESEL equipé d'un réchauffage par le circuit d'eau du
moteur.
7 extérieur & mm

Tubes de refoulement & intérieur 2 mm
Longueur 75 mm

Boitier de préchauffage CARTIER

Bougies BOSCH ocu BERU Intensité 15 A environ aprés 8" de chauffage.
Pression de suralimentation :
0.6 T 0,025 bara 2500 T 250 tr/min.

Turbotompresseur GARRETT T2 Pression d'ouverture statique
730 = 30 mbar pour 4,38 * 0,02 mm de course
de tige de réglage.

REGLAGE

Ralenti + 25 tr/min.

Vitesse maxi 4 700 4 300 tr/min,

QPACITE DES FUMEES

Valeur homologation 16m1 ou 4E8%

Mazxi légal 2m1  ou 55%
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1 - Filtre a carburant,
2 - Pompe d'injection.
3 - Microcontact de charge,

4 - Collecteur d'admission,

5 - Porte-injecteurs.
6 - Boitier de préchauffage et postchauffage.

7 - Batterie.

8 - Filtre a air.
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1 - Tube dalimentation d'air du moteur.

2 - Filtre g air.

3 - Turbo compresseur.

4 - Collecteur d'admission.

5 - Tuyau de liaison entre cellecteur d'admission

et correcteur de suralimentation de la pompe
d'injection,

o
I

-l
1

2 4
I

o
I

Filtre & carburant.

Boitier de prechautfage et postchauffage,

Ratterie.

Pompe d'injection
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ECLATES - COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
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ECLATES - COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

PRG13.4
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ECLATES - COUPLES DE SERRAGE {en daN.my)

PRE13.5
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FOMPE D'INJECTION DEPOSE-REPQSE Enlever le protége cable placé sur le carter de dis-
tricution et le dégager vers l'avant.

La méthode de dépose-repose et de calage de la

pompe est décrite dans le MLR. injection diesal, Déposer le carter de distribution.
Toutefois, ["acces au carter distribution nécessite Pour le décollage du pignon de pompe d'injection,
suivant l'équipement du véhicule la dépose de utiliser I"outil Mot. 1053

certains éléments :

- débrancher et déposer la batterie,

- déposer la traverse avant au-dessus du radia-
teur et le pousser au maximum vers l'avant,

Mi?52R

234725

Sous le véhicule deposer ;
- la courraie de pompe d'assistance de direction,

— lacourroie d'alternateur et pomge a eau.
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DEPOSE-REPOSE DE LA POMPE DINJECTION

La meéthede de dépose-repose et de calage de la
poempe est décrite dans le M.R. injection diessl
ftND D"}

Tautefois, I'accés au pigon de pompe est décrit ci-
aprég:

224741

Enleverlecacheplastique (1) et e carteren tile {2).

Moteur au P.M.H. injection cyl. n® 1 {coté volant)
revenir en arriére de 1 dent puis engager ['outil
Mot. 1131 entre le support de pompe et le pi-
gnon.

Desserrer I'écrou de fixation du pignon de pompe
sans le déposer, puis a I'aide de I'outil Mot, 1053,
décaller le pignon du cane,

Microcontact de charge {1)

Le réglage ou e contréle du microcontact est a ef-
fectuer:

— lors du remplacement du microcontact,
- & lasuite du remplacement de bougies grillées,

- &4 la suite d'une intervention sur la pempe
d'injection dans un C.I.R.

1T

i

S g ;ﬁﬁmT

93473R

Utiliser un ohmmétre ou une lampe témein reliés
sur les voies B et C du connecteur {2).

Placer une cale (Y} entre le levier de charge (B} et
la vis de débit résiduel (3).

VOIR TABLEAL DES VALEURS DE REGLAGE (voir
page 13-99),

Le réglage s'effectue en désserrant la vis (4) et en
deplagant la came (5) par rapport au levier de
charge.
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REGLAGE DU RALENTI ET DE LA FONCTION ANTI-
CALAGE

Il est impaortant de procéder & un réglage correct
des fenctions raienti et anticalage, car elles in-
fluencent directement le comportement du mo-
teur au ralenti et an phase décélération, retour ra-
lenti (surconsommation, a-coups, risque de ca-
tage, retour ralenti trop lent).

A7399R3

Ralenti azvélérd

Par thermo élément "Vernet"

La course de cable doit varier de 7 a B.5 mm depuis
la position moteur chaud jusgu’a la nouvelle posi-
tion moteur froid.

vérifier, moteur chaud, gue |e serre ¢able (1} est
positionné 4 3 1 mm du ievier de ralenti accéléré
{2) {cable tendu, levier en position mini).

1 - Vis de réglage du régima de ralenti.

2 - Vis de réglage de débit résiduel {fonction anti-
talage) associée 4 la mise en place d'une cale
ded mm.

L'ensemble des réglages seffectue impérative-
ment moteur chaud aprés au meins un déclen-
chement du GMY {pendant le réglage, e GMV
doit &tre arrété).

Procédure de réglage

Moteur chaud, vérifier que le dispositif de ralenti
accé|éré est hors service.

a) Ajuster la valeur duralenti par ta vis (1).
Moteur FBQ tous types = 825 T 25 tr/min.

k) interposer ensuite une cale (X) de 4 mm.
Agir alors sur le réglage de la vis {2} pour
obtenir |3 valeur de régime préconisée

BEZESR 1

FE0 = 1300 % 50tr/min.

¢} Oter [a cale, accélérer plusieurs fois & vide et
varifier que la valeur du ralenti est correcte
sinon reprendre 'ensemble des réglages.
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22435R

Levier de ralenti et ralenti accéléra,

Levier de charge.

Vis butée de réglage de ralenti accéléreé.

Vis hutée de réglage de ralentinormal.

Vis butée de debit résiduel {anticalage).

Vis butée de régime maxi.

Cette vis est plombée d'erigine par une
touche de lagque vernie. Aucuhe retouche

n'est agmise, saufpour le spécialiste du centre
injection {C.|.LR}.

a)

b)

| - REGLAGE DU RALENTI - RALENTI ACCELERE
ET ANTICALAGE

NOTA : tous les réglages décrits ci-aprés
s'effectuent, moteur chaud, température de
refroidissement supérieurg 3 80 °C.

vérifier que le régime de ralenti est
conforme {Voir caractéristiques).

NOTA : si le régime de ralenti n'est pas
correct un réglage complet est nécessaire
fwoir 1),

Si le régime de ralenti est correct placer

une cale de 1 mmentre la vis butée (3 et le

levier (B), le régime doit augmenter de 10

4 20 tr/min.

— 5i 'augmentation de réegime est supé-
rieura & 20 trimin., un régiage complet
est nécessaire (vair 1.

- Si Vaugmentation de régime est infé-
rieure a 10 trimin,, lz réglage {lld) est
seylement nécessaire.
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Il - REGLAGE COMPLET DU RALENTI

a} Desserrer le contre &crou et dévisser la vis
(3) jusqu’a stabiliser la chute de régime,
puis desserrer la vis (3] de deux tours sup-
plémentaires.

Vvérifier que le serre-cible {C) n'empéche
pas le déplacement du leviar (A}.

b} Desserrer le contre-&crou et agir sur la vis
{2} pour obtenir un régime de ralenti cor-
rect puis resserrer le contre-ecrou.

¢j Placer une cale de 1 mm entre la vis butee
(3} et le levier {B), le régime de ralenti ne
doit pas augmenter, sinon refaire le ré-
glage lla et |Ib.

d} Cale de 1 mm en place, serrer la vis hutée
{3} pour augmenter le régime de ralenti
de 10 & 20 tr/min. Retirer |3 cale de 1 mm,
le ralenti doit revenir a sa valeur initiale,

Accalerer franchement plusieurs fois et lais-
ser revenir e moteur au rafenti.

02436R

Vérifier les valeurs initilales de régime de
ralenti avec et sans cale de 1 mm si les va-
leurs ont varié refaire les réglages (b) <} et

o).

Il - REGLAGE DU RALENTI ACCELERE

Mettre en appui le levier [A) sur la butée (1),
Desserrer le contre-écrou et agir sur la vis {1)
pour abtenir un régime de 1 000 * 25 tr/min.
puis serrer le contre-écrou,

vérifier de nouveau e régime de ralenti accé-

léré si hors tolérance, refaire I'opération |11

REGLAGE DU S5ERRE-CABLE DU THERMO-
ELEMENT DE RALENTI ACCELERE

O
ot | )'Ililﬁl
i

11—
T

X

S o T

Cette opération s'effectue impérativement mo-

teur chaud aprés avair réglé le ralenti et le ralenti
accéléré.

Maintenir le cdble tendu et positionner le serre-
cable & 6 mm (cote X) du levier {A) en position ra-
tenti puis serrer la vis du serre-cable(C).
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Microcontact de charge (1} 2¢me montage pompe BOSCH

Le régiage ou le contréle du microcontact est a ef-
fectuer:

- lors du remplacement du micrecontact,
- & lasuite du remplacement de bougies grillées,

- a la suite d'une intervention sur la pompe
diinjection dans un C.LR.

Utitiser un chmmétre ou une lampe témoin.

Placer une cale (Y} entre le levier de ¢charge (B) et
ia butée anticalage (3).

VOIR TABLEAU DES VALEUIRS DE REGLAGE (voir
page 13-59}.

1er montage pompe BOSCH

F3471R

Le réglage s'effectue par déplacement de la came
sur le levier de vitesse.

Desserrer la vis (2} et déplacer la came (4} jusgqu’a
abtenir fa valeur préconisas (Y),

22437

Le réglage s'effectue par déplacement du micro-
contact (1] sur son support.

Desserreries vis (2} et ajuster le positionnement du
micarocentact pour obtenir les valeurs préconisées,
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Il est important de procéder a un réglage correct
des fonctions ralenti et anticalage, car elles influ-
encent directement le comporterment du moteur
au ralenti et en phase décélération, retour ralent|
(surconsommation, a-coups, risque de calage, re-
tour ralenti trop lent),

REGLAGE 24 REGIME RALENT

/]
iy,

W CpRETRIETY |
=

Réglage du débit résiduel
(fonction anticalage)

Placer une cale de 4mm entre la vis butée {2) et le

ieviar de charge (8).

Desserrer le contre-&crou et agir sur la vis butée

(2) de facan & oktenir un régime de 1400450

trimin.

Accélérer franchement et laisser revenir au ralenti

plusieurs fols de sujte :

1 « le moteur revient & un régime inférieur au
régime de ralenti et 4 tendance & caler. Dans
ce cas, dévisser la butée anticalage {2) de 1/4
de tour,

2 - le moteur chute de régime lentement. Dans
ce cas, visser la butée anticalage de 1/4 de
tour.

Réglage du ralenti accéléré

1 - Wisderéglage durégime de ralenti.

2 - Visderéglage de débit résiduel {anticalage).

3 - Vis de réglage de ralenti accéléré A froid {ou
avec CA),

A - Levier de ralenti séparé.

B - Levierde charge.

L'ensermibsle des réglages de régime moteur 5'ef-
fectuent impérativement moteur ¢haud aprés au
moins un décienchement du GMVY.

Réglage du régime ralenti

veérifier que le levier {A} soit bien en appui sur la
vis {1}). Régler par la vis {1), le régime de ralenti a
B251 25 tr/min. {vérifier que le dispositif de ralen-
ti accélérd soit inopérant).

Mettre le levier (A} en appui sur ia vis butée (3}
Régler, par la vis (3} ie régime accéléré a :

X 480 moteur JBS7R4 1000125 tr/min

X 487 moteur J35786 950X 25 tr/min

Réglage du serre cdbie {C} de ralenti accéléré

Veiller & ce que le levier (A} soit en appui sur [a bu-
tée de ralenti (1). Régler ka position du serre cable
par rapport au levier (A}, {cote X)

VehiculesansCA cote X =6 + 1 mm

Véhicule aver CA:coteX =2 + 1 mm
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Cemmande du ralenti accéléré Véhicule X 487 - Véhicule 185 786

La commande du ralenti accéléré st assurée de
fagon différente seion "equipement du véhicule.

Sans CA : élément therrmostatique dont la course
de cable augmente de 8 mm environ entra 30 &t
70°C dans 'eaw.

Aver CA ! poumon commandé par la dépression
de pompe avide,

REGLAGE DES MICROCONTACTS DE COUPURE DU
POSTCHAUFFAGE (1)

95085R

Véhicule X480 - Moteur J8% 784

Pour le réglage, placer une cale {Y) entre la vis de
débit résiduel (2) et le levier de charge (3}.

fégler alors la position du micracontact par rap-
port & lavaleur de |a cote {Y).

Débrancher le connecteur G voies et placer, cbté
parnpe, les pointes de touche d'un ohmméatra en-
tre les voies By et C4,

Régler le microcontact,

YOIR TABLEAU DES VALEURS DE REGLAGE [voir
page 13-99}.
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ELECTRO-AIMANT D'ARRET MOTEUR (DEPOSE-
REPOSE)

Cette opération pouvant avoir des conségquences
graves pour la pompe d'injection. 1l est impératif
d'observer la plus grande propreté pour cette
intervention,

1} Nettoyer |'environnement gde ‘électro-aimant
2t le souffler a 'air comprima,

2) Pendant I'cpération de démontage et remon-
tage de |'électro-aimant, actionner le bouton-
poussoir de [a pompe d'amor¢age, le combus-
tible en coulant évacuera les éventuslles impu-
retés logées dans |es filets de I'électro-aimant.

Nota @ étant danné la proximité de I'alternateur,
protéger celui-ci pendant cette opération,
Déhrancher {e fil dalimentation du stop.

Cébloquer "électre-aimant {1) et le dévisser en
manceuvrant la pompe d’amergage.

Récupérer [e clapet et son ressort.

Pompe BOSCH

Pompe ROTO-DIESEL

N
| g
J?lly:diihaih

il

e ‘ "":.:" h;:""'-i ?__ v br

3 vl
B N
7 e

Au remontage

Placer unjoint neuf surle corps de 'électro-aimant.

Poser dans son logement sur la téte hydraulique
et le carter, le clapet muni de son ressort garni de

graisse.

Mettre en place I'électro-aimant, le visser en ma-
needvrant [a pompe d'amorgage et le serrer au
couple préconisé,

P i ol i | I—!-l.'_._

b

Bi423R

B3374R
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CAPSULE THERMOSTATIQUE {DEPOSE-REFOSE)

Desserrer et déposer le serre-cdble (1} et dégager
le cible et la gaine du suppoertde la pompe.

Déposer I'elément thermaostatique et boucher
Farifice pour éviter les fuites du liquide de refrei-
dissement.

Au remontage

intarposer un joint neuf {3), vérifier et éventuel|e-
ment compléter |e niveau du liquide de refroidis-
sement.
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F8Q ... Porte-injecteurs
J8S ...
PARTICULARITES ATTENTICN AL SENS DE MONTAGE

La culasse est aménagée pour recevair les porte-
injectaurs vissés du type BOSCH "KCA",

N N

34952

C - Culasse.

REMARGLUE : pour chague dépose - repose du
porte-injecteur, monter un joint et une rondelle
pare-flamme neufs,

92447-1R
IMPORTANT : serrer le porte-injecteur a un couple
I - Porte-injecteur vissé. de 7 daN.m & |"aide de V'outil Mot. 997.
2 - loint cuivre.
3 - Embout pare-flammae.
4 - Rondeile pare-flammae,

La rondelle pare-flamme de conception récente
doit étre impérativement montée avec e type de
porte-injecteur,
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Réglages

TABLEALU DES VALEURS DE REGLAGE DES MICROCONTACTS DE COUPURE DU POSTCHAUFFAGE

MICROCONTALT
MOTEUR POMPE
Y (mm) Etat Ohmmeétre

DPC RR443B471C & B47IC 8 Ferme o0

ROTC DIESEL DPC R8443BA71D a 8478D [ 12 Guvert ey

DPC R84BABDGEOA & BO6TA 9 Fermé 0 £

FaQ710 DPC RB443B0GOB & BOGSE | 11 Ouvert T

LUCAS

DPC R84S4BOGOC a BOLSC 1 Fermé 00

DPC R8443BOGOD a BOGSD 13 Ouvert infin

VEA/SF2350R309-3 11,8 Fermé 00

J85600 BOSCH VE4/SF2350R309-4 * 12.2 Ouvert —r—
VE4/GF2250R423-2 5,5 Fermé 0Q
185604 BOSCH VEA/SF2250R423-3 * 6.5 Ouvert | Infini
VES/SF2350R309 11,8 Fermé 0
185740 BOSCH VEA/SF2350R309-1 * —
VEA/9F2350R303-2 12,8 Ouvert | Infini

VEA/SF2Z00R345 11,2 Fermeé 0
185742 BOSCH VE4/9F2200R345-1 * 154 | Ouwvert | Infini
VEA/9F2350R452 11,8 Fermeé 0
185784 BOSCH VE4/GF2350R452-1 * 128 ot e
VE4/9F2250R449 5,5 Fermé o
185786 BOSCH VEA/9F2250RA49-1 * 65 Ouvert "

* OPTION CA,
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FILTRE & GAZOLE AVEC RECHALUFFEUR

FILTRE LLECAS
(aves pompe d'amorgage & membrane sertie et
non démontable).

Le circuit d'eau chaude, dérivé du circuit de refroi-
dissernent du moteur, est aménagé dans la cuve
de décantation.

Un régulateur de termpérature (B} ferme le circuit
d’eau et limite la température du gazole.

A - Entrée du circuit deau.
B - Sortie du circuit d'eau.

REMFLACEMENT DE L'ELEMENT FILTRANT

Vidanger le filtre en desserrant la vis de purge et
la vis de vidange (3).

Desserrer la vis {1}, dégager sur le cHté |a cuve de
cdécantation (3} sans débrancher le circuit d'eau et
sortir I'élément filtrant {27

Au montage
Utiliser des joints neufs, veillez 4 ieur banne mise

en place, orienter correctement le décanteur (3} et
serrer |a vis (1) (0.8 4 1 daN.m).

12878
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FILTRE A GAZOLE BOSCH

Les filtres BOSCH sont de type "cartouche a mon-
tage rapide”,

selon les affectations, la cartouche peut &tre |

- grande surface filtrante petit décanteur,
— petite surfage filtrante grand décanteur.

Respecter les affectationsvéhiculte {vair Catalogues
PR. ..}
REMPLACEMENT DE L'ELEMENT FILTRANT

D'arigineg, I'étanchéité du filetage est assurde par
une pate a joint. Les cartouches de rechange sont
livrées aves un joint d'étanchéité (1)

FILTRE A GAZOLE LUCAS

Sur les filtres LUCAS, |a cartcuche filtrante s'inter-
posa entre le décanteur et le couvercle,

selon les affectations, ie filtre peut étre équipé :

- d'une petite cu grande cartouche,
— d'un petit cu grand décanteur.

Respecter les affectations véhicule.

Mot. 485

BEE23G

=t

1
1
I
1
ul

—— — e . -

T T T . A B e e -
e o o o ok

- o

PRG13 6

Devisser 1'@lément filtrant & 'aide de Foutil
Mot. 445,

Au moniage

Visser 3 lamain I'élément neuf et terminer par un
blocage de 1/4 de tour avec 'outil Mot. 445.

REMPLACEMENT DE L'ELEMENT FILTRANT
Casserrer |a vis {1} et déposer le décanteur (2) et
I'élément filtrant (3).

Al remontage

Veiller 4 {a bonne mise en place des joints et serrer
lawvis(1}(0.84 1 daN.m).
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SCHEMA FONCTIONNEL DU SYSTEME DE DEPART A FROID
PC
5
e a
KSB 3 =
+ APC
Q2
=
3
O TEM
g T
+dem
+ APC 1 -<>g
- bat s
+ bat 8
TCE | O

42205-1R

1

00 = howun Bl B

v
1

Boitier électronique de préchauffage.
Pompe d'injectian.

- Moteur,

Bougies.

- Lavier de ralenti et ralenti accéléré.

- Electrovanne i(circuit établi au ralenti).

- Electro-aimant d’avance a froid (K5B).

- Thermocontact {circuit &tabli pour une tem-

pérature inférieure 4 60 °C environ).
Thermo-élément {permet un ralenti accéléré,
mateur fraid).

Fonctionnement du hoftier électronigue de pré-
chauffage

A -

Mise en contact (T.1 : temps de chauffe des
bougies).

MOTA : I'allumage de lampe témain varie se-
lon la température du boltier :

- anviron 20 secondes & - 20 °C,

— instantand a 80 °C.

- Coupure du chauffage des baugies {(sans ac-

tion sur le dédmarreur, I"alimentation des bou-
gies se coupe aprés 4,5 secondes 1.2}

C -

Démarrage moteur (apras action sur le dé-
marreur les bougies restent alimentées a
1060 % pendant 10 secondes T.3).

Postchauffage des bougies T.4. Cette fonction
peut durer au maximum 3 minutes pendant
cette période, les bougies sont alimentées al-
ternativement 2 par 2.

NOTA : lafonction T.3 peut &tre interrompue ;

— dés que |a température d'eau dépasse 60 *C
environ {thermocontact (8)),

-3 secondes aprés gue le contacteur de
charge (8} soit coupé, le chauffage des bou-
gies se rétablit dés que le circuit PC est ou-
vert.

Fonction avance & fraid. L'electrovanne de
K5B est alimenté pendant 'action du démar-
reur et 5 a 10 secondes apras son arrét.

L'alimentation de |'électrovanne de KSB pro-
voque une augmentation de |"avance auto-
matique de la pompe d'injectian.

Ralenti acceléré 3 froid

Un thermo-élément {9 maintient le levier de ra-
lenti {5) en position ralenti accéléra.

Aver I'élévation de température le levier reviant
progressivernent en position ralenti normal.
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SCHEMA FONCTIONNEL U SYTEME DE DEPART A FROID {AIR CONDITIONNE}

PC

fiaa

Pt

CLIM

m%ﬁﬂ N 5

2

& TEM

+ dem |
+ APC 1

- bat =
+ bat

TCE

3

- Boitier électronique de préchauffage.

- Pompe d’'injection.

- Maotaur,

- Bougies.

Levier de ralenti et ralenti accélérsé,

- Electrovanne (circuit établi au ralenti).

- Electro-aimant d'avance a froid (KSB),

- Thermocantact {circuit &tabli pour une
temnperaturae inférieure a 60 °C environ).

- Electrovanne de commande de ralenti
accéléré (départafroid et CA).

10 - Dépression

11 - Capsule pneumatique de commande de

ralenti accéléré.

OF =~ O W P o A
1

L

Fonctionnement du boitier électronigue de
préchauffaga

A - Mise en contact (1.1 : temps de chauffe des
bougies).

NOTA : l'allumage de |a lampe témoin varie
salon la température du bottier :

- environ 20 secpndes 3 - 30 °C,

- instantané 4 80 °C.

B - Coupure du chauffage des bougies (sans ac-
tion sur le démarreur, I'alimentation des bou-
gies se coupe apras 4,5 secances T.2).

C - Démarrage moteur {(aprés action sur e
démarreur les bougies restent alimentées a
100 % pendant 10 secondes T.3).

D - Postchauffage des bougies T.4. Cette fonction
peut durer au maximum 3 minutes, pendant
cette périade les bougies sont alimentées &
50 % {altermativement 2 par 2).

NOTA : latonction T.3 peut étre interrompue :

- dés que la température d'eau dépasse 60 °C
environ (thermocontact (8)),

- 3 secondes aprés que le contacteur de
charge (6) soit coupé, le chauffage des
hougies se rétablit dés gque le circuit PC est
ouvert,

32205-3R/]
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E -

Fonction avance a froid. L'électrovanne de
KSB est alimenté pendant |"action du démar-
reur @t 5 & 10 secondes aprés son arrét.

L'alimentation de ["électrovanne cde KS3B pro-
yogue une  augmentation de l'avance
automatique de la pompe d'injection.

Ralenti accéléré
sur les véhicules équipés de C A, e ralenti
accelérd (5} est commandé par une capsule

pneurmnatique a dépression (11) raccordée sur
le circuit de [a pampe a vide {10}.

a - Ralenti accéléré a froid
L'électrovanne {9} est alimentée en méme
termnps que les bougies de préchauffage
(T1+ T2+ T.3+ T4

b- Conditionnement d'air {C.A)

L'él&ctrovanne (9} est alimentée dés que |e
compresseur de C A, est enclenché.
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BOITIER ELECTRONIQUE DE PRECHAUFFAGE

C B A
';;ME“ | l-m {3 +8ar
e T, Vo

FA06R

Affectation des voies

A - + BAT = + batterie.

1+ Alimentation des bougies 1 et 2.
2 : Alimentation des bougies 3 et 4.

- GEP : non utilisé (groupe électropompe de di-

rection assitée).

P.C. : contact de charge sur levier de com-
mande de pompe d'injection {circuit établi au
ralenti).

TCE : thermocontact de température d'eau
[circuit coupé au dessus de 60 °C environ).

+ APC: + aprés contact,
DEM : + information démarreur.

TEM : témoin de préchauffage.

EV K5B . &lectrovanne de suravance au départ
a froid.

- BAT : masse batterie.

Clim : + alimentation électrovanne de ralenti
accéléré (option CA),
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DIAGNOSTIC
GENERALITES

Le boltier de pré et postchauffage ast muni de protections qui suppriment partiellement ou totalement son
fonctionnement :

- court-circuit des bougies ou du circuit de puissance,
- court-gircuit sur ia sortie témoin au tableau de bord,

- alimantation supérieure 4 16 + 1 volts.

NOTA ; le fonctionnement du boltier redevient normal dés que le défaut cité ci-dessus a disparu.

La recherche des causes de non fonctionnement du boitier de préchauffage est établie en fonction des
constatations énumeéréas ci-dessous

1 - Le voyant de préchauffage ne fonctionne pas et le moteur ne démarre pas a froid.
Z - Levoyantde préchauffage fonctionne et le moteur ne déemarre pas a froid.
3 - Le voyant de préchauffage ne fonctionne pas et le moteur démarre normalement & froid aprés 10" envi-

ron de préchauffage.

4 - Fonctionnement normal du préchauffage et non fontionnement du postchauffage.

1))
1

Fonctionnement normal du pré et postchauffage et non fonctionnement du surcaleur a froid KSB.

&

Ralenti accéléré a froid {option C.A.) ne fonctionne pas.




EQUIPEMENT DIESEL

Préchauffage

13

DIAGNOSTIC

1 - Levoyant de préchauffage ne fenctionne pas et le moteur ne démarre pas a froid.

CONTROLE

REMEDE

Dé&brancher le connecteur (B} d'alimentation de bou-
gies et faire un essai de préchauffage

— le témoin s'allume normalement,
— le témein ne sallume pas et il y a présence de ten-
sion sur [es sorties du connecteur (B),

- le témoin ne s"allume pas et il n'y a pas présence de
tension sur les sorties du connectewr (B}

vérifier le ciblage des bougies ; si correct vérifier et
remplacer la cud les bougies défectuauses.

Vérifier le circuit des bougies et le circuit de la lampe
témoin au tableau de bord ; réparer si nécessaire.

Vérifier .
- le + batterie du connecteur (A),
- le + aprés contact du connecteur {C},

— la masse - bat du connecteur ().

5i l'alimentation est carrecte changer le boitier de
préchauffage.

2 - Levoyant de préchauffage ne fonctionne pas et le moteur ne démarre pas a froid.

CONTROLE

REMEDE

Débrancher le connecteur (B) et faire un essai de pré-
chauffage .

- la lampe témoin s'allume et il y présence de tension
sur les sorties du connecteur (B],

— la lampe témuoin s’allume et il n'y 2 pas présence de
tension sur les sorties du connecteur (B).

Vérifier le circuit des bougies si correct vérifier et rem-
placer |2 ou les bougies défectueuses.

Remplacer te boitier de préchauffage.

3 - Le voyant de préchauffage ne fonctionne pas et le moteur ne démarre normalement & froid aprés 10”

environ de préchauffage.

CONTROLE

REMEDE

Mettire la sortie {t&moin) du cannecteur {C} 4 la masse
a I'aide d'un fusible de deux ampéres contact mis
- |e fusible grille,

- le voyant ne s'allume pas,

- |e voyant s'allume.

Le cablage duvoyant au tableau de bord est en court-
circuit. Réparer le cahlage.

L'ampoule est grillée ou le cablage est défactueus,
Remplacer 'ampoule ou réparer le edblage.

Remplacer e boitier de préchauffage.
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DIAGNOSTIC

4 - Fonctionnement normal du préchauffage et non fonctionnement du postchauffage.

CONTROLE

REMEDE

Débrancher le connecteur {C) ot & "aide d'un voltme
tre shmmeétre vérifier

- la résistance entre sorties {PC et - bat) :
e accélérateur au ralenti : résistance = 0 ohm,

# accélérateur a fond : résistance = infini.
- la tension contact mis entre sorties {TCE et - bat) :
« moteur froid, température d'eau inférieura 4
L5 °C £ 2°C = 12 voits,

¢ moteur chaud, température d'eau supérieure a
65 °C £ 2°C = Ovolt,

5i les contréles effectués sont corrects et que le post-
thauffage ne fonctionne pas aprés mise en route a
froid.

S ba circuit est coupé : vérifier le cablage, le micro-
contact et ses connecteurs ; si défectueux, remettra
en &tat.

Si le circuit est fermé : vérifier conformité et réglage
du microcontact.

Si absence de tension @ vérifier le cablage électrigue,
le thermo-contact et son connecteur.,

5i presence de tension @ wvérifier le cablage et la
conformité du thermo-contact,

Remplacer le boitier de préchauffage.

& - Fonctionnement normal du pré et post chauffage

et non fonettionnement dy surcaleyr 3 froid KSB.

CONTROLE

REMEDE

Débrancher le connecteur {C) et mesurer la résistance
antre (EV K5B et -pat).

La résistance doit étre de I'ordre de 5 ohms environ.
Moteur au ratenti, connecteur {C) débranché, relier

{+ APC et EV K5B), on doit constater un léger change-
ment de bruit du moteur {claguement plus sec}.

5inon conforma, verifier le cablage et I'électrovanne,
remetire en état.

51 non changement de bruit, vérifier la présence de
tersions {12 V) sur I'électrovanne de KSB et sa confor-
mité,

Sivariation de bruit, le boitier de préchauffage est en
cause,

ATTENTION : |e termps de fonctionnement du KSB est
trés couri (5 & 10 secondes aprés mise en route du
rmoteur).




EQUIPEMENT DIESEL

Préchauffage

13

DIAGNOSTIC

& - Ralenti accéléré a froid {option C.A.)ne fonctionne pas.

CONTROLE

REMEDE

Faire fonctionner le climatiseur:

—~ le ralenti accéléré ne se met pas en action,

- le ralenti accéléré ne se met pas en action et
I'électrovanne est sollicité,

Le ralenti accélérése met en action avec le climatiseur
mais ne se met pas en action au départ a froid {pen-
dant I"allumage du voyant de préchauffage),

Le ralenti accéléré fanctionne normalement en pré-
chauffage mais se coupe et se remet alternativement
en postchauffage.

Vvérifier que I'électrovanne (9) ouvre bien le circuit
prneumatique, singn vérifier le cablage électrique et
remplacer I'électrovanne si défectueuse.

Vérifier le circuit pneumatique entre |a pompe a vide,
I‘glectrovanne {9) et le poumon (11}, remettre en état
si défectueux oumal branché.

Vérifier le cdblage électrigue entre le boitier de pré-
chauffage et I'dlectrovannea.

Si absence de tension & la sortie "CLIM"™ pendant
I"allumage du voyant de préchauffage, remplacer le
bottier de préchauffage.

Le hoitier de préchauffage est défectueux, le rempla-
cer.




POMPE
Pompe a vide d'assistance de frein
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.5. 870 Dépressiométre

Remplacer systématiquement le toc d'entraine-
ment (A} lors d'un remplacement de la pompe.

CONTROLE : moteur chaud, & 4 000 tr/min., la
dépressipn mini doit &re de 700 mbar
(525 rmm Hy) en 3 secondes.

BSBZ7R




POMPE
Pompe a vide d'assistance de frein

13

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.5. 870 Dépressiometre

Cette opératian s'effectue sur véhicule,
Débrancher le tuyau raccord [1) daspiration de la
pempe et brancher a ia place le dépressiométre
M.5. 870

Faire tourner le moteur a 2 000 tr/min. minimum.

La valeur de dépression absolue obtenue doit étre
supérieure a 770 mbar {570 mm Hg}.

82571-1R

NOTA : pour contraler 'ensemble du systéme
d'assistance, la méthode est identique & celle des
autresvahicules de la gamme.




Pompe d'assistance mécanique de direction

POMPE

13

Qualité d'huile & employer :

-~ ELF RENALILTMATIC D2
ou

- MOBIL ATF 220

CAPACITE : 11 litre.

Remplissage du circuit,

Remplir totalement le réservoir.

Actionner doucement la direction dans les deux
SOMs.

Compléter fe niveau,

Mettre le moteur en rouie et manoeuyrer daouce-
ment la direction de butée a butée.

Parfaire le niveau.

1er montage

2éme montage

516628

28172-1R

L'huile dait &tre visible a la hauteur de la pastille (2}
du manchon-filtre

Jeme mantage

L'huile doit &tre visible & la hauteur de la grille {2].

91662-15

L'huite deit &tre visible 3 la hauteur du repére
MAX!.




POMPE

Pompe d'assistance mécanique de direction
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Mot.  453-01 Pinces pour tuyaux souples
Dir. 803 Raceord au pas métrique
Fra, 1085

ou Manomeétre prise de pression
Fre. 244-03

Placer une pince Mot. 453-01 sur |a tuyauterie sou-
ple basse pression de |a pompe.

Cébrancher la canalisation haute pression {prévoir
I"écoutement ge I'huile),

Interposer le raccord Dir. 803 {pas métrigue] entre
le tuyau et la pompe.

FTRL0RT

Arancher le manomeétre Fre T0B5 ou Fre 244-03,
Déposer la pince Mot 453-01.

Parfaire le niveau de la pompe et faire tourner le
moteur pour contréler la pression.

Roues en ligne droite, gquel que scit le régime
moteur, [a pression ne doit pas exceder :
5 a 7 bars.

Roues braquées a fond d'un coté
Maintenir les roues bragquées a fond d'un cdte, la
pressicn maxi. doit étre de

BO & B5 bars.

Cette opération ne doit pas se prolanger afin
d'éviter une forte montée en température de
Fhuile.

Déposer le raccord Dir, 803 et e manométre
Fre, 1085 ou Fre, 242-03 en coupant I'alimeantation
de {a pompe avec une pince Mot. 453-01.

Rebrancher la canalisation haute pression et
enlever la pince Mot, 453-01.

Compléter le niveau d’huile du réservair,




POMPE

MOTORISATION
TRANSVERSALE Pompe d'assistance mécanique de direction
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QUTILLAGE SPECIALISE \NDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinces pour tuyaux soupies

DEPOQSE

Déposer I'aternateur {vair chapitre "Electricité”}.

Véhicules avec conditionnement d’air

Déposer le compresseur de conditionnement d'air
{vair chapitre "Conditionnement d’air").

Tous types

Placer une pince Mot. 453-01 sur la canalisation
d'alimentation.

Débrancher les tuyauteries :
- d"alimentation,
- de haute pression.

Déposer :
- lestrois vis {B) de fixation du support de pompe,

- ["ensemble support-pompe.

En cas de remplacement, déposer !
— la poulie {woir paragraphe correspondant),
- le support.

REPOSE

En cas de remplacement, mettre en place ;

- le support de pompe,

- la poulie {veir paragraphe correspondant).

Reposer .

- l'ensemble pompe-support,

- les tuyauteries d'alimentation et de haute
pression,

Déposer [a pince Mot. 453-01.

Véhicules avec conditionnement d'air

Mettre en place le compresseur de condition-
nement d'air,

Tous types
Reposer I'alternateur (voir chapitre "Electricité®).

Régler |a tensicn de la courrsie {voir paragraphe
correspongdant).

Remplir et purger le circuit (voir paragraphe
correspondant).
Véhicules avee conditionnement dair

Effectuer le remplissage et la purge du circuit de
fréon {vair chapitre correspondant].




MOTORISATION
LONGITUDINALE

POMPE

Pompe d'assistance mécanique de direction
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01

Pinces paur tuyaux souples

DEPOSE

Placer une pince Mot. 453-01 sur la canalisation
d'alimentation.

Prévoir ['dcoulement de 'huile.

D&hrancher les tuyauteries :
- d'alimentation,
- de haute pression.

Desserrer ;

- le tendeur d'alternateur (A} et déposer I'écrou
de fixation inférieur dalternateur,

- le tendeur de pompe d'assistance (B},

- les deux vis (C), le baulon {D) et la vis du
support arriére de pompe.

Dégager la courrcie.

Deposer ;

— lavis dusupport arriére de pompe,
- les deux vis {C},

- l'ensemble pompe suppart.

En cas de remplacement, déposer
— la poulie {voir paragraghe correspandarit),
- lesupport.

REPQSE

En cas de remplacement, mettre en place :
- le support de pompe,
- lapoulie (veir paragraphe correspondant),

Reposer

- I'ensembie pompe-support,

- les tuyauteries d'alimentation et de haute
pression.

Déposer la pince Mot. 453-(1.

Régler la tensien de la courrgie {voir paragraphe
correspondant).

Remplir et purger le circuit {voir paragraphs
correspondant).



POMPE

Pompe d'assistance mécanique de direction
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REMPLACEMENT DE LA POLULIE

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

assistée

Mot. 1083 Outillage pour le remontage de
la poulie de pompe de direction

DEPOSE

Selon montage, extraire la poulie aprés avoir
relevé |la cote par rapport au bout de 'axe.

Poulie 4 gorge

Ltiliser un extracteur.

S0318-1%

Poulie sans gorge

Utiliser la presse avec un extracteur du type
FACOM U53G.

915015

REPOSE

NOTA . avant de reposer la poulie, il est impératif
de s'assurer que le support de pompe peut se
metire en place aprés, sinon le positionner avant
Fernmanchement.

Emmancher la poulie, outil Dir. 1083 ou outil
NAUDER {voir catalogue matérigl) jusqu’a 'pbten-
tion de la cote refevée {ors de fa dépose. (graisser
abondamment le filetage et Fappui sur la poulie),

S0317R1




MOTEURS ANTIPOLLUTION

F2N 750 Particularité du systéme
F2N 752

14

Les véhicules X4BM et X48N sont munis d'un systéme d’injection d'air a I'échappement,
FONCTIONNEMENT

Le systéme antipollution se compose g'un pulsair {7) fixé sur le collecteur d’admission (8) et relié au filtre a air
(1) d’une part et au collecteur d’ échappement (8) dautre part.

Les pulsations dans le collecteur d'échappement {9} créent une depression derrigre fe puisair (7) ¢tablissant
ainsiie circuit d’air entre le filtre 4 air {1} et I'échappement (3) avant le catalyseur {10).

L'apport d'air non carburé (oxygéne) dans le circuit d"échappement avant le catalyseur éléve la température
de ces gaz par combustion et permet |3 réaction catalytique dans le catalyseur @ gxydation et réduction des
hydrocarbures (HC) et du monoxyde de carbone (CO},

La réduction des hydrocarbures dans les décsélérations se fait grace a un ouvreur de papiilon et une valve de
retardement (4) de couleur blanche ou jaune {cH1é couleur vers piquage carburateur},

]
91167R
1 Filtre dar b Raccord 2 voies
2 Tuyau reliant le filtre & air {1) au pulsair (7} 7  Pulsair
3 Carburateur B Collecteur d'admission
4 Valve deretardement 9  Collecteur d’ échappement
5 Tuyaux reliant le piquage de dépressipn & 10 Catalyseur
'ouvreur




MOTEUR
C2J

ANTIPOLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile

14

Les gaz provenant du carter moteur sont recircu-
lés, du couvercle de culbuteurs sur e collecteur
d’admission par un doubkle circuit (amont et aval)
et brilés dans |a chambre de comipustion.

CONTROLE
Pour garantir un bon fonctionnemaent du systéme
antipolllution, le circuit de réaspiration des va-

paurs d’huils doit étre maintanu propra at en bon
état.

Vérifier la présence et la conformité des ajutages.

e

MEBEIBOS




MOTEUR
F

ANTIPOLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile

14

Moteur FZN avec filtre coiffe au-dessus du carbu-
rataur

Moteur F2N avec filtre & distance

BE196R

&7 mm

FEE L

92140R

[y Q= W ULy N

L]

(= -

Cécanteur

Canalisation {décanteur, raccord 3 voies)

Filtre a air

Canalisation {filtre, raccord 3 voies)
Canalisation {raccord 3 voies, semelle carbura-
teur)

Raccord 3 voies

Ajutage 31,7 mm

Alutage & 7 mm

Motaur F2R

B4mm ©1,7mm

& 5mm

£11401H




ANTIPOLLUTION

MOTEURS
FetJ Réaspiration des vapeurs d'huile 1 4
Moteur FAN Motaur J6GR

211402R

Repartiteur

Tuyau de |iaison

Filtre & air

Boitier papillon

Ajutage & 1,5 mm (vers répartiteur)
Ajutage & 6.5 mm (vers tuyau de liaison)

[y QW Q=S FU Ry T )

Moteut FBO

Moteur JZR{1) ot (3), J7T (2}

3

{1)21.8
(2)22,2

Di11403]

Décanteur

Décanteur

Ré&sonateur

Canalisation de retour au carter moteur
Ajutage B8 mm

Bl b

211.404R

(1) nair
(2) jaune
(3) vert




MOTEUR
J7R 752

ANTIPOLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile

14

RENALNT 21 - 2 | Turbo X485

211ag58]

Les gaz provenant du carter moteur sont recirculés, du couvercle de culbu-
teur sur le cellecteur d'admission par un double circuit (amont et aval) et
brilés dans la chambre de combustion. Lors du fonctionnement en surali-
mentation, le clapet (3) ferme le circuit aval.

Turbocompressaur

Ajutage @ &mm

Ajutage @ 2,2 mm

Clapet de retenue

Circuit aval

Répartiteur d’admission dair
Circuit amont

=] 0 U Lo L hd -

CONTROLE

Pour garantir un bon fonctionnament du systéme antipollution, le circuit
gde réaspiration des vapeurs d'huile doit &re maintenu propre et en ban
état.

Vérifier la présence et ia conformita des ajutages.




MOTEUR
J7R 754

ANTIPOLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile

14

A Réaspiration aval (ajutage & 2,1 mm couleur jaune)
B Réaspiration amont (ajutage © 5 mm couleur verte)

CONTROLE

Pour garantir un bon fonctignnement du systeme antipollution, le cir-
cuit de réaspiration des vapeurs d’huile doit étre maintenu propre et
en bon état.

vérifier la présence et la conformité des ajutages.




MOTEUR
J7R 740

ANTIPOLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile

14

A Réaspiration aval (agjutage @ 2,1 mm couleur jaune)
B Réaspiration amont (ajutage @S mm coulaur verte}

CONTROLE

Paur garantir un bon fonctionnement du systéme antipellution, le cir-
cdit de réaspiration des vapeurs d’huile doit &tre maintenu propre et
en bon étgat.

vérifier la présence et |a conformité des aiutages.




ANTIPOLLUTION

14

MOTEUR
J8S Réaspiration des vapeurs d'huile

MOTEUR J85 ATMOSPHERIQUE

878588

(1, - TH I X

Boite & air

Décanteur
Tuyau g'aspiration des vapeurs d'huile (bas de moteur]

Tuyau d'aspiration des vapeurs d’huile (haut de moteur}
Tuyau retour carter



MOTEUR
J8S

ANTIPOLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile

14

MOTEUR JBS TURBOD

8785 7H

1 Décanteur
2  Turbo
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ANTIPOLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'essence

SCHEMA FONCTIONNEL

[ T T T 1T 11T 1

DI1404



ANTIPOLLUTION

Réaspiration des vapeurs d'essence

14

Fiktre & air

vanne de régulation de régime de ralenti
Régulateur de pression d'essence

{Capteur de mesure de pressicn

Electrovanne de pilotage de purge de
I'absorbeur de vapeurs d'essence

Calculateur électronique

Absorfeur des vapeurs d'essence canister
Ronde & oxygéne cusonde Lambda
Répartiteur d’allumage

LU O TR N

o oo~

Ajutage & 1,8 couleur blanche

Canalisation de purge de I'absorbeur des va-
peurs dessence (répartiteur - absorbeur)
Canalisation de pilctage de purge de
I'absorbeur de vapeurs d'assence (absorbeur -
électrovanne)

Clapet de I'absorbeur des vapeurs d'essence
vers boite automatique

Répartiteur d'admission

Vers réservoir

PN I

mTmmQg

Le circuit est constitué par un absorbeur de va-
peurs d'essence {canister) relié au réservoir par
uhe canalisation [R).

L'absorbeur de vapeurs d'essence contient du
charbon actif. || comprend un clapet (D) relié au
répartiteur d'admission et piloté par le calculateur
d'injection {6} par [l'intermeédiaire de
I"alectrovanne (5) et de la canalisation (). La
purge de l'absorbeur de wvapeurs d'essence
s'effectue par la canalisation (B} ; elle ¢st calibrée
par 'ajutage {A) de diamétre 1,8 mm et de cou-
leur blanche.

FONCTIONNEMENT
Motaur arrété

Les vapeurs d'essence sont collectées par
I'absotbeur des vapeurs d essence [canister).

Motaur au ralenti
il n'y a pas dinformation de purge a

I'électrovanne {5} {pas de pilotage par le calcula-
teur d'injection {6)).

\1/

A

D11405

Moteur on fonctionnamant autre que e ralenti

Dan: certaings conditions, & chaud, |e calculateur
d'injection (6) pilote ["électrovanne {5) électrique-
ment, &ablissant le circuit pneumatique (C) du ré-
partiteur d'admission (F) & "absorbeur des vapeurs
d'essence {7} ; il y a donc purge de I'absorbeur ges
vapeurs d'essence,




ANTIPOLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'essence

14

IMPLANTATION DES ELEMENTS DU CIRCUIT ANTI-
EVAFORATION

L'‘absorbeur des vapeurs d’essence (1) ou canister
est fixé sur le longeron gauche (c&té répartiteur
d'admission et au-dessous du calculateur
d'injection et d'aliumage).

91710R

REMPLACEMENT DE L'ABSORBEUR DES VAPEURS
D’'ESSENCE

D&brancher les tuyauteries sur le dessus de
I'absorbeur.

Déposer ia sangle (2] de fixation et sortir
I'abscrbeaur par le dessous du véhicule,

D11406

L'électrovanne de purge de I'absorbeur des va-
peurs d'essence st situde avec le capteur de pres-
sion sur le boitier de protection du calculateur
dinjection.

Absorbeur des vapeurs d'essence (ou canister)
Sangle de fixation (dessin gauche)

Vers électrovanne

Vers répartiteur d admissicn

Vars réservoir d'essence

Support

Bouchon

=1 o N o L S —

Au remontage, respecter le branchemsnt ces
tuyaux.




ANTIPOLLUTION

Réaspiration des vapeurs d'essence

14

CONTROLE DU SYSTEME
FONCTION MOYEN DE
CONTROLEE CONTROLE CONDITIONS CONSTATATIONS REMARQUES
FPurge du circuit | Manomatres Maoteur chaud

anti-évaporation

Purge du circuit
anti-évaporation

Contralede
I'électrovanne

Cantréle des
circuits
preumatiques

dépression bran-

chiés en deriva-
tipn

- en M1

- &en M2

- valtmétre

Valise XR25

2 manométres
dépression

- ani

- en M2

- compte-tours

aprés 2 fonctionne-

ments du groupe
maotoventilateur

Au ralenti

Sur coup
d'accalérateur

Moteur chaud

aprés 2 foncticnnse-

ments du groupe
motoventilateur

Au ralenti

Dé&pression en M2
nulle

Tenston = 12 vols sur
les 2 barnes de
I'électrovanne

Relever la tension sur
les bornes de
I'dlactrovanne.
Dépression en M2 =
dépression en M1
Tension chute vers O
vOIT sUr coup

d accélérateur

Débrancher un des 2
fils arrivant 3
I'&lactrovanne

Débrancher les 2 fils
sur l'électrovanne.

Brancher un{+) 12
volts sur une porne de
I'&électrovanne et une
masse (=) sur l'autre
borne et débrancher
un des 2 fils

Dépression en M1 =
dépression en M2

Chute du régime et de
I3 dépression en M1

Debrancher la
canalisation arrivant &
I'électrovanne en M2 ;
appliquer ung
dépressicn d'environ
300 mbar aver une
pempe a vide
manuelle sur la
canalisation

Si dépression en

M2 = M1, vérification
des circuits
preumatigues et
electriques

Si tensign sur
I"&électrovanne et
dépression en M2,
n'égale pas celle en
M2, vérifier ie cdblage
entre I'elecirovanne et
le calculataur

Au ralenti ; variation
du régime de railenti et
du R.C.O. faire #12 sur
XRZ5

sinon, vérification de
I'&lectrovanne et du
branchement des
CirCuits pheumatiques

Auralenti: variation
de régime
{augmentation} et
diminution du R.C.0C.

sinon, vérification des
circuits pneumatigues




MOTEUR
J7R

ANTIPOLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'essence

14

PRINCIPE DE MONTAGE

e
k 2

PARTICULARITES

Vérifier le¢ bon montage et la bonne tenue des
tuyaux sur I'absorbeur.

Le piquage de gros diametre sur Fabsorbeur doit
&tre orienté vers |“avant du véhicule,

La purge du canister s'effectue au travers de
lajutage de 2 8 mm et dépend de la dépression
créée au niveau du venturi.

La mise & |"air libre située en partie basse du canis-

MA T

83374R]

[T I =T p FU Ry

Turbo compresseur.

Filtre & air.

Absorbeur des vapeurs d’'essance,
Ajutage de & 8 mm.

Venturi,

LR Liaison avec le réservoir d'essence {le tuyau

ne dait pas &tre pincé sur son parcours).
Mise & 'air libre de I"absorbeur

N FY RN N

Filtre a air,

Piquage pour vapeurs d'huile.
Venturi pour vapeurs d’'essence,
Canister

tar doit étre orientée a 'opposé de
IFéchappement.
. 1

~
»

836378

1  Piguage pour ¢enduit de recyclage des va-

peurs d'essence,

2 Yenturi.

A Sens de passage de I'air du filtre a air vers le

compresseur.




MOTEUR
J7R

ANTIPOLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'essence

14

MONTAGE SUR VEHICULE

Fixé par une sangle sur un support métallique, le
canister ast Situé juste au-dessous du vase
d’expansion.




MOTEUR
J8S 784

ANTIPOLLUTION
Recyclage des gaz d'échappement

14

SCHEMA DE PRINCIPE DU RECYCLAGE DE5S GAZ D'ECHAPPEMENT A
L'ADMISSION

5 —=

F58R3IR

Filtre & air.

Collecteur d'échappement.

Collecteur d'ad mission.

vanne de recyclage.

Thermaovalve.

Electrovanne de pilotage du recyclage des gaz.
Pompe a vide.

Condunt intermédiaire de recyclage.

E -~ R




MOTEUR
J8S 786

ANTIPOLLUTION
Recyclage des gaz d'échappement

14

SCHEMA DE PRINCIPE DU RECYCLAGE DES GAZ D'ECHAPPEMENT A L' ADMISSION

IL . p

E‘Lﬂl

S55988R

—h

WD~ W B R

Filtre a air.

Collecteur d’&chappement,

Collecteur d'aamission.

Vanne de recyclage.

Thermovalve.

Elactrovanne de pilotage du recyciage des gaz.
Pomgpe 3 vide.

Turbo-compresseur

Conduit intermédiaire de recyclage.
Echangeur air-air




MOTEURS
J8S 784
J8S 786

ANTIPOLLUTION
Recyclage des gaz d'échappement

14

IMPLANTATION DES ELEMENTS
Vanne de recyclage des gaz d'échappement

J85 784

Jas 786

o LA P -

Coliecteur d’admission

Conduit intermadiaire de recyclage des gaz
Vanne E.Q.R.

Collecteur g'échappement



MOTEURS ANTIPOLLUTION

Toa Tod Recyclage des gaz d'échappement 1 4
Electrovanna de pllotaga de la vanne E.G.R. Microcontact de coupure du recyclage (1}

[ J85 784

959825

ST A&l

Elle est fixée sur 'intérieur de "aile avant droite
prés du filtre a air. 18% 786

Thermovalva

9538 6R}

Ce microcontact pilote la coupure de ["alimen-
23383 tation électrigue de ['électrovanne au dela d'un
certain seuil de charge moteur.

La tharmovalve est vissée sur la culasse a hauteur

du filtre & gazole.
(température d'ouverture 30°C et 20°C pour la

fermeture}
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Principe de fonctionnegmant

A partir de 30°C température d'eau du moteur, la
thermovalve autorise le passage de la dépressicn
de la pompe a vide vers I'électrovanne.

Au ralenti et jusqu'a une certaine valeur de
charge moteur, le microcontact de charge, sur la
pompe d'injection, &tablit le circuit &lectrique.

L'électrovanne est alors alimentée et autorise |e
passage de la dépression vers la vanne de
recyclage des gaz d'échappement {(vanne E.G.R.}.

Une partie des gaz d'échappement est dans ce cas
recyclée & "admission.

Enfin, si la charge augmente {accélération), le
microcontact coupe "alimentation électrique de
I'électrovanne.

La dépression n'agit plus suria vanne E.G.R., il n'y
a plus de recyclage des gaz d'‘échappement &
I'ad mission.

Principe de la vanne de recycdage des gaz
d’échappamant {(vanne E.G.R.)

f ga480R)

L'action de la dépression sur |a membrane (M),
fait se soulever fe clapet ().

On autorise alors le recyclage d'une partie des gaz
d'échappement vers 'admission.

Reglage du pasitiocnnement du microcontact

Le roglage du mioocontact Jd'E.G.R. n'est pas
raglé par rapport  la vis de résiduel, mais par
rapport 8 une nouvella vis "dite J#meyvis®{1),

Elle se situe juste au dessus de la vis de réglage du
régime masi.

9o8a0R1

Il suffit pour ce réglage d'intercaler, entre le levier
de charge (3] et la vis butée (1), une entretoise
d’une épaisseur déterminéa,

Dan: le cas des deux véhicules X480 at X4B7

{moteur JBS 784 et 786} il faudra ajuster la
position du microcontact de fagon que :

Moteur ]85 784 ot 786

Cale en mm Micrgcontact Chmmétre
115 Ferme a i
12,5 Quver Infini

Les pointes de touche de 'ohmmétre sont prises
sur le connecteur & voies de la pompe entre ies
voies By et C;. {connecteur déhranché)
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Particularités

Le moteur 185 784 est dguipé d'un correcteur alti-
métrique gui supprime la fonction recyclage des
gaz d'echappament en fonction de I'altitude.

Pour ne pas huire trop aux performances du
mateur, le correcteur atimétrique ¢oupe la mise
3 la masse de [‘électrovanne pour une pression
atmosphérique de 900 mbar. Le correcteur
aitimétrique est fixé dans |e compartiment
moteur au hiveau du longeron avant droit, prés
du filtre & air.

=7
i a0
R ‘Ir[ 1 r |
050905
Cantacteur Microcontact Ohmmétre
Fermé =300 mbar a1
COuvert < 900 mbar Infini

Schéma da principe

168 : Electrovanne gerecyclage
578 : Contacteursur pomped’injection
741 : Correcteur altimétrique
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IMPLANTATIQON DES ELEMENTS

1 Collecteur d’admission
2 Conduitd’air d'admission

3 Valve EGR (recyclage des gaz d'échappe-
ment).

4 {Canalisation des gaz d'échappement vers EGR
5 Collecteur d'échappement
& Thermovalve

a citcuit puvert audessusde 30 £3°C

o circuit fermé au dessous de 20 + 3°C

7  Microvanne de commande d'EGR

B Came de commande fixée sur le levier d'acceé-
lérateur de la pompe d'injection
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SCHEMA FONCTIONNEL

—
1i

- -

11 12

10

(=

9477 1R}

—lt
—

R
FELE I

Filtre & air

Turbo compresseur
Echangeur air air

Valve EGR

Collecteur d'agdmission
Collecteur d'&chappement
Canalisation EGR

Pompe & vide

Master vac

Thermovalve

Yanne pneumatique
Contacteur

Vérin hydrauligue

Retour de carburant vers réservoir
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Le dispositif de recyclage des gaz d'échappament
(EGR) permet, dans des conditions de température
et de charge détermingées de recycler des gaz
d'échappement vers le collecteur d'admission.
L'ouvarture de ia valve EGR est commandée par la
deépression du circuit de master vac,

FONCTHONNEMENT

Dés que |a température des circuits de refroidisse-
ment dépasse 301 3°C le circuit pneumatique est
ouvert.

Moteur chaud au ralenti, la vanne pneumatigue
(11} est ouverte, la dépression agit sur la valve EGR
qui s'ouvre et permet le recyclage des gaz
d'échappement.

Un vérin hydraulique (13) lié & la pression interne
de la pompe (pressien de transfert) permet en
fonction de la charge et du régime, le déplace-
ment de la vanne pneumatigue (11). Ce qui per-
met d'augmenter la plage de fonctionnement de
I'EGR.

Valve de racyclage des gaz d’échappement (EGR)

T 94450R

L'action de la dépression sur ia membrane {M),
fait se soulever |e clapet {€).

On autorise alors e recyclage d'une partie des gaz
d'échappement vers I"admission,

VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT DU
DISPOSITIF DE DEPOLLUTION

Diagnostic

Caondition

Moteur chaud (aprés au moins 1 déclenchement
du groupe motoventifateur] fonctionnant au ra-
lenti, le dispositif est actif, |a vanne EGR est donc
ouverta.

Cantrdle

% on débranche le conduit de pilotage de la

vanne EGR, on devra

- voir la valve EGR se fermer (le clapet revient
brusquement au repos sur son siage),

- constater un changement de bruit du moteur.

Diagnostic

Si lors de ce contrile righ ne 5e passe |

- vérifier la présence de dépression sur le
conduit pneumatigque arrivant a la valve £GR.
La dépression doit &tre de 500 mbar environ
{lecture faite avec un manomeétre de 0 a
1000 mbat).

Si la dépression est nulle, contréler alors le circuit

pneumatique de commande et vérifier la présence

de déprassion :

- & l'entrée ot 3 la sortie de |a thermovanne
imoteur chaud elle doit étre puverte),

- & lavanne pneumatique {levier d'accélérateur
en hutée ralenti, la vanne doit &tre ouverte),

NOTA : en accélérant jusqu'a 3500 tr/min. envi-
roh, le vérin doit déplacer la vanng pneumatique,
moteur au ralenti le véarin dort revenir en butée
mini {vgir le chapitre contrée réglage).
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2114078|

DEPOSE

Enlever le raccard et le tuyau de retour de carburant au réservair.

Débrancher les raccords d'entrée et sortie de la vanne [3),

Dévisser le raccord {1},

Enlever las vis (2) et déposer I'ensemble wérin et vanne pneumatique.

Dépose da la vanne pneumatique

La vanne peut-&tre déposée seule. Débrancher les raccords d'entrée et de sortie, eniever les vis (4) et déposer
la vanne.

REPOSE

Mettre des joints d'&tanchéité neufs, régler 'cuverture de la vanne et contrbler la course du vérin [vpir
cohtréle réglage).
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211406R]

NOTA : lavalve E. G. R.n"est pas démantable, en cas de défaut, son remplacement s'impose.
DEPOSE

Dé&brancher |e tuyau de commande.

Enlever les vis (2) et dévisser les écrous (1},

Sortir la valve de son logement.

REFPOSE

Mettoyer les portées de joint et utiliser des joints {3) et (4) neufs,
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1) CONTROLE ET REGLAGE DU RALENTI ET DU
DISPOSITIF DE DEPART A FROID

Faire chauffer le moteur & sa température nor-
male de fonctionnement,

(Aprés au moins un déclenchement de groupe
motoventilageur), vérifier gque les leviers
d'accél&rateur (1) et d"avance & froid {2) sent bien
libérés.

— Levier d’'accélérateur sur la butée (3).
- Levier d‘avance & froid sur sa butée (4).

- e T

83277R

Contréler le régime de ralenti : 850X 25 tr/min.
Si un réglage 5’ impose agir sur la butéa (3).

En cas de retouche du régime de ralenti , refaire le
r&glage duralenti de départ & froid ;

- dessarrer la vis de rotule (5),

— placer une cale de 6,5 mm d’épaissaur (cota A)
entre le levier d'avance & froid {2} et sa butée
i),

-~ placer une cale de 2,5 mm Jd'épaisseur {(cote B}
entre le levier d’accélérateur (1) et <a butée

(3.

- amener la rotule {3) en contact avec le lavier
d'accé|érateur puis la resserrer,

- retwer les cales.




MOTEUR ANTIPOLLUTION
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2) CONTROLE ET REGLAGE DE LA VALVE DE
COMMANDE E.G.R.

Régler le régime de ralenti & sa valeur nominale
{voir ci-contra).

p—
- — -
=
bl

Eliminer la fonction KSB : pour cela, desserrer fa 7
vis de la chape (1), et en déplagant |e levier du | In
KSB, tourner la chape de 1/4 de tour. — o
! i

Dans cette position la chape vient se loger dans
I'arrét de gaine et permet au levier de revenir en
contact sur la butée (2},

./
o

247GAR]

PLAN DE REALISATION DE LA CALE DE REGLAGE

(3)
12
- |R=5
| 3 ™ F
| 2 |
. a7 -
v I‘l. ..r-{/_ ™~
v A
. . . )] [
Desserrer la vis (2) de fagon a libérer le doigt {5} en F x
rotation autour ge son axe. 20 60
Placer la cale de réglage (4) sur la micro-contact
comme indigqué ci-dessous.
94766R]

Positionner le doigt {5) dans la demi-lune usinée
dans la cale de réglage (4) prévue 3 cet effet,
NOTA : cet outil est & réaliser dans une tdle en
Resserrer la vis {3}, acier doux de 3 mm d"épaisseur. Les cotes sont en
mm et jes tolérances det 0,1 mm.

Retirer Ia cale (4).
Arrandir les angles (R = 2 mm}
Remettre la chape & sa position initiale et
bloguer la vis {1) pour retrouver la fonction K3B. KSB = Accélérateur de démarrage a froid auto-
matigue.
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3) CONTROLE DU DEPLACEMENT DU VERIN
HYDRAULIQUE

Le contréle du vérin hydraulique doit se faire
apras réglage de la valve de commande EGR (vair

page précédente),

Maoteur & I"arrét, relever le jeu (cote X) entre (e ve-
rin {1) et le support de microg-vakve (2) (voir figure
1.

Figure 1

247E7R

Moteur tournant, aprés une premiére accéléra-
tion & vide (N > 3500 tr/min.) dans la pesition ra-
lenti, s"assurer que le daoigt {3} de pilotage d’'EGR
h'est pas en arrigre du contacteur de micro-valve
{4} comme indiqué sur la figure 2.

Figure 2

94/67-4H

vérifier qu'au ralenti I'EGR est opérationnel, en
débranchant le tuyau d'alimentation de la vanne,
on doit entendre le claguement de la fermeture

de la soupape.

Vérifier que le vérin de micro-valve d'EGR se dé-
ploie lors d'une montée en régime &t 4 une course
de 6,1 mm {voir figure 3).

Stakiliser le régime moteur a 3500 tr/min.

Releverlacote Y.
Sassurer que ¥ -X = 6,1mm * 0,3 mm.

Figure 3

44767-1R
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CONTROLES A EFFECTUER AVANT TEST ANTI-
POLLUTION

S'assurer:

- du bon fonctionnement de l'allumage (bougies
correctement réglées et conformes, faisceau
haute tension en bon é&tat et correctement
connecté),

= du bon fonctionnement de l'injecticn (alimen-
tation correcte, contréle conformité avec valise
XRZ5),

- de la conformité et de I'étanchéité de I3 ligne
d'échappement.

S'informer si possible sur les antécédents d'utili-
sation duvéhicule {panne de carburant, manguede
puissance, utilisation de carburant non conforme).

CONTROLE DU SYSTEME ANTIPQLLUTION

Faire chauffer le véhicule jusqu’a constater deux
mises en route du ventilateur de refroidissement.

Brancher un analyseur guatre gaz corractement
&talonné sur la sortie d’echappement.

Maintenir le régime moteur a 2500 tr/min. pen-
dant environ trente secondes; puis revenir au ra-
lenti et relever les valeurs des polluants .

0 =< D3%
HC = 100ppm
097 = A = 103
1

NOTA A= ——

richesse
A > 1 — miélangs pauvre
A =<1 - mélangariche

Si apres essais, ces valeurs sont respectées, le sys-
téme antipoliution est jugé correct.

Si les valeurs obtenues ne sont pas correctes, il est
nécessaire d'effectuer des contriles suppliémen-
taires,

Il faudra:

- vérifier I'état du moteur (6tat de I'huile, jey
aux soupapes, distribution, etc.),

- contrbler le bon fonctionnement de (3 sonde &
oxyoéne [voir chapitre 17),

- effectuer le test de présence de plomb (voir
page suivante).

Dans le cas au ce test se révele positif, il faut at-
tendre que le vehicule ait consommeé deux ou trois
pleins d'essence sans plomb avant de changer la
sonde a oxygéne,

Enfin, aprés que tous ces contréles aient été effec-
tués et si les valeurs relevées ne sont toujours pas
conformes, il sera nécessaire de remplacer |e cata-
lyseur.




ANTIPOLLUTION
Test de présence de plomb

14

Ca test n'est possibla qu'avec "utilisation du coffret détecteur de plomb distribué par les établiszsements
NAUDER.

Pour abtenir un coffret, adresser la commande 3 :

NALDER

Départemaent outillage

5, avenua Francis de Prassensé
B.P. 09

93211 LA PLAINE SAINT DENIS
Tel. : (1) 43.456.30.00

Fax : {1} 49.46.33 36

Sous référence: -~ pour le coffret complet : T900
— pour la recharge de quarante papier test : T900/1

83/03%

MODE D'EMPLOY
DETECTION DU PLOME A L'ECHAPPEMENT

a - Conditions du test
- Moteur & I'arrét,
— Conduits d'échappement chauds mais non bralants.
— Ne pas effectuer de test par une température infériaure 4 0°C,

b - Si nécessaire nettoyer doucement avet un chiffon sec, l'intérieur de {a sortie de |"échappement de fagon
a enlever les dépdts de suie.

£ - Mettre les gants, prendre une plaquette papier-test &t 'humecter modérément avec I'eadu distillée (trop
mauillée la plagquette perd de son efficacité).

d - Presser immédiatement aprés "humectage le papier-test sur ja partie nettoyée ge ‘achappement ot
maintenir une certaine pression pendant una minute environ.

& - Retirer le papier-test et le laisser s&cher. La présence de plomb sera indiguée par apparitioh d'uneg Cou-
leur rouge ou rosée sur le papier-test.

ATTENTION : le test de présence da plomb davra §tre fait sur ls sortie échappsment arridére mais an aucun cas
sur la sonde & oxygena.
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CONTROLE

Aprés 15 minutes d’échauffement sous tension de 13,5 Volts,

PARIS RHONE | PARIS RHONE | PARIS RHONE | PARIS RHONE | PARIS RHONE | DUCELLIER
tr/min A13INBY ATANG2 ATANT3 A14N102 A1INTF2 516067
A13N8S8 A4 N B ATANTS A13IN 159 A14N 139
A1INT110 A14NK 140 A13N 164 A14N1TT
ATINIT1Z0 AlaZw I ATANT3
A13N124
&0 ampéres 70 ampéres | 105 ampaéres | 70 ampares 70 ampéres B0 ampéres
1250 5 A 22 A 12 A oA 12 A 35 A
3 000 53 A 61 A B2 A 62 & Bl A 50 A
6 0040 &0 A J0A 108 A 70 A 70 A 5B A
PARIS PARI% VALEQ BOSCH
RHONE RHOME
tr/min ATANI1S0 | A14N130 A1IVI3 9120144286
A1dN147
75 ampéres | 90 amperes | 110 ampéres | 60 ampéres
1 250 - - 30 A B A
3000 g1 A To A 76 A 70 A
& (0 712 A a0 A, 108 A 60 A
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FONCTIONNEMENT-DIAGNOSTIC

Ces vehicules sont équipés d'alternateurs a

régulateur incorporéd avec voyant au tableau de

bord dont le fonctionnement est le suivant :
lorsqu’on met le contact, le voyant s'allume,
lorsggue le moteur démarre, le voyant 5 éteint,
si le voyant se rallume en cours de
fonctionnement moteur, il indigue un défaut
de "charge”.

RECHERCHE DES INCIDENTS

Le vayant ne s'allume pas en mettant ie contact.

Vérifier s le connecteur du régulateur est
hranche,

Veérifier si la lampe est grillée (pour cela, mettre la
fiche de 6.3 mm du connecteur 3 fa masse ; la
lampe doit s'allumer).

Le voyant s'allume moteur tournant.

Il indique un défaut de charge dont I'origine peut
étre .

rupture de la courrcie d'alternateur, coupure
du cable de charge,

- détérigration interne de l'alternateur {roteor,
stator, diodes ou balais),

- deéfaut de régulateur,

- Unesurtension.

Le ¢lient se plaint d'un défaut de charge ot le
voyant fonctionne corractement.

5t la tension régulée est inférieure & 13,5 V,
verifier "alternateur. Le défaut peut provenir:

- d'une dicde détruite,

- d'une phase coupée,

- d’un charkonnage ou usure des pistes,
Contrle de |a tension.

WMettre un voltmétre aux bornes de la batterie, lire
la tension batterie.

Démarrer le moteur et monter en régime jusgu’a
¢e que l'aiguille du veltmétre se stabilise sur la
tensicn régulée.

Cette tensien doit étre comprise entre 13,5 V et
148 V.

Brancher un maximum de consommateurs, la
tersion régulée doit rester entre 13,5V et 14,8 V.

ATTENTION : En cas de travaux de soudure & l'arc
sur le véhicule if est impératif de débrancher la
batterie et fa régulateur.



MOTEUR DEMARRAGE CHARGE
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DEPOSE-REPOSE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1273 Contrdleur de tension de
LOUrroje

DEPOSE

Ne pas déposer une cpurroie a laide d'un
tournevis car elle ast constitude de fils
syrithétiques et risque d'étre détériorée.
Débrancher :

- lz hatterie,

- les fils électriques.

Déposer:

- le boulon du tendeur, {A),

le bouton de fixation {B) =t sortir I'alterna-
teur.

REPQSE

La repose s'effectue dans le sens inverse de |a
dépose.

Aprés avoir reposé [lalternateur, tendre la
courroie (vair chapitre 11}




MOTEUR DEMARRAGE CHARGE
‘ F \ Alternateur

DEPOSE-REPOSE

OUTILLAGE 5PECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1293 Contrbleur de tension de
courraie,

DEPOSE
Ne pas déposer une courroie 3 [aide d'un
tournevics car elle est constituéee de fils
synthétiques et risque d'atre détériorée,
Débrancher;

la batterie,

les fils &lectrigues,
Dasserrer |e tendeur (A),
Déposer |a wvis (C).
Déposer |a vis de fixation (B) de I'altarnataur.
Enlever I'alternateur
REPOSE
La repose s'effectue dans le sens inverse de la
dépose.

Aprés avoir reposé [|alternateur, tendre Ja
courroie (voir chapitre 11).

20186-1R
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DUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mat, 1293 Contrdleur de tension de
courraie,

DEPOSE-REPOSE
DEPQSE

Mettre |e véhicule sur un pent 2 colonnes (si le
véhicule est équipé de CA).

Me pas déposer une courrcie 4 [‘aide dun
tournevis car elle est constituée de fils
synthétiques et risque d’étre détériorée.
Débrancher :

la batterie,

les fils électriques.

Desserrer la vis {B) 2t retirer I'écrou.

Pardessous:

déeposer la tdle de protection moteur,

déposer la vis (),

déposer la vis de fixation (B) de I'alterrateur,

enlever I'alternataur.
REPOSE

La repose s'effectue dans le sens inverse de la
dépose,

Aprés avair reposé  laltermateur, tendre la
courraie (voir chapitre 11},

WSROZEGH




DEMARRAGE CHARGE

Démarreur 'l 6
CONTROLE

Marque Type [pigncunnul:l::ll:quél {piglr:‘;inl:fll:iué]

BOSCH 0001 110 026 i d4daN.m 1000 A

BOSCH 3000333114 1,3 daN.m 400 A,
PARIS RHONE DSE 70 1.3 daMN.m 470 A
PARIS RHONE DSE 76 1.3 daN.m 420 A
PARIS RHONE D SE 85 1,3daM.m 400 A
PARIS RHONE DYR 73 & daN.m 1350 A
PARIS RHONE D SE 701 0,8daN.m 00 A
PARIS RHONE D 9E 771 0,8 daN.m 460 A,
PAR|S RHONE [ 5E 851 0,8 daN.m 350 A
PARIS RHONE [ 9E 881 1,5dalN.m S00A
PARIS RHOMNE D10E 74 2,2cdaN.m 650 A
PARIS RHONE D 10E 88 1,2 daN.m 500 A
PAR|S RHONE D 10E 92 2 4daN.m 725 A
PARIS RHONE D 6RA G )
MITSUBISHI MT 332586 - :
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DEPOSE-REPOSE

DEFOSE

Mettre le véhiculz sur un pont 2 colonnes.
Débrancher [a batterie,

Déposer la téle pare-feude I'échappement.
Débrancher |as fils,

Déposer les trois boulens de  fixation du
démarreur.

Déposer les deux vis de |la patte de fixation
démarreur.

Enlever e démarreur.

REFQOSE

Effectuar la repose dans le sens inverse de la
depose,

Particularité

wérifier la présence de lz douille de centrage (B}
qui doit impérativement se trouver dans le trou de
la wis (¥} pour moteur (C) et {2} pour mateur (F).
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DEPOSE

Mettre le véhicule sur un pont 2 colonnes
Débrancher la batterie.

Débrancher les fils,

Céposer .

les deux boulons {D) de fixation arrigre,

- les deux vis (C) de fixation sur le carter,

- les trois vis de fixation sur le carter
d'embrayage,

- |le démarreur.

REFOSE

Particularités ;

Monter et serrer les trois vis sur le carter
d’embrayage.

Approcher & |a main les vis de fixation arrigre sur
le démarreur et sur le carter cylingras,

Serrer los deux vis (C).

Serrer ies deux boulons (D).
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DEMARREUR A REDUCTEUR

Dépose

Mettre le véhicule sur un pent 2 colonnes.
Débrancher la batterie.

Déposer |a tdle de pratection moteur.
Débrancher les fils,

Céposer !

- les B vis de fixation sur le carter d'embrayage,

- le démarreur.

REPQSE

Procéder en sens inverse de la dépose.
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AFFECTATION DES BQITIERS DFALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL

Véhicule Mateur Courbes Type du boitier
1481 - K431 - 5481 - BAB1 F-2D
FZN 12/ F2N 716 RE 234 capteurdécalé de

L4581 - E481 DA + & pour Finlande

Ld32 - K482 - 5482 F2N 710 RE 232 F
L4B2 - K482 - 5482 - B4B2 F2M 754 RE 282 F-ZD
L48M - K48M F2M 750 RE 258 F-ZD
LABN - KABN F2MN 752 RE 259 F
1 43] - K48) - B4B) F2R 702 RE 232 F-ZD
L4ED DAJ JoR 758 / JER 759 REQQ1 F
L3BD - B4BD C2F V70 RE 278 / RE 308 F-ZD

L4284 - B4B4 - K484 FEN 758 RE 282 F-20
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IDENTIFICATION

BOITIER TYPE F ou ZD

5100600 | 025
RE 025

RA459R

Exemple : courbes RED25

IDENTIFICATHON DES COURBES

Cette identification est réalisée par une &tiquette
colléa sur le corps du calculateur électronique.
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IDENTIFICATION (suite)
ORDRE DE BRANCHEMENT

1-3-4-2

MOTEUR F

o)

AVANT

211701R

MOTEUR J

2117012R
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Particularités des boitiers électronigues sur moteur F

Certains boitiers d'allumage &lectronique intégral
possédent une prise suppléementaire de correction
t'avance a I'allumage kBranchée en () sur le bot-
tier par un connecteur "packard” 3 voies,

Creuxfils sont utilisés sur ce connecteur en voies (A}
at {C) ou un seul fil en (A} (suivant les AEI).

Chaque fil a sa propre fonction de correction.

AEI RE232 et RE234.

Deux thermocontacts sont utilisés, Leur fonction
est &tablie par mise & |a masse.

Er voie [A) le fil est branché sur le thermocontact
d'eau du motoventilateur situé sur le radiateur. 5a
fonction est |a suivante

Température (°C}
- o
290 a 9
Correction d'avance établje
entre 1 200 tr/min. et
4 700 tr/min. avec une 0 -Ax2
dépressionde 0 4 270 mb.

Cette correction sert a éviter le cliquatis.

En borne (C) le fil est branché sur le thermocon-
tact d’huile (1} situé sur |e carter moteur. $a fonc-
tion est |a suivante :

AEIRE2B2
Seul le tharmostat d'eau est utilisé,

Le thermocentactdhuile estremplacé parie mano-
contact d'alerte de pression d'huile qui était place
aparavant sur "arriére du bloc meteur au niveau
de ["arbre intermédiaire moteur.

Température (°C)

<o da 15 o
415 all 470

Température (°C)
- =
a 90 a i
Correction d'avance établie
entre 1200 tr/min. et
4 700 tr/min. avec une dé- 0 -3+2
pression de 0 a 270 mb.

Correction d'avance
établie entre 1 200
et 2 500 tr/min. avec
une dépression de
380 2 920 mb.,

+10°+ 2 0 +10° k2

Cette correction sert & &viter le cliguetis.
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BE4G7R2
Repére Description Repére Description

1 + alimantation 4 Infarmation capteur

2 Masse 51 Information capteur

3 Compte-tours V1 Téte de distributeur

4 Bobinage capteur HT Babkine haute tension

5 Bobinage capteur C Capsule 3 dépression

6 Borne + bohine et horme E Calculateur électronigue

condensateur anti-parasites P Capteur magnétique de positian

7 Borne - bebine W Volant

8 Contact 4+ bobine A Connecteur d'alimentation

9 Contact - hobine B Connecteur capteur de position
( "Entrée" + module Fid Voir particularité sur la page 4
12 Plot secondaire ;
21 Masse module NOTA : les bornes 8 et 11 sont feliées directement
31 "Sortie™ compte-tours a l'intérieur du boitier, '
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1-VOLANT MOTEUR

il comprend 44 dents régulidrement espacées,
dont deux ont &té suppriméss i chagque demi-tour
pour créer un repérage absolu placé a 90° avant
les points morts hauts et bas ; il ne reste donc en
réalité que 40 dents,

—— ’
e
-

™
b
PR R Y

L9
=
L3

Il doit &tre fixé sur la cloche d'embrayage avec des
vis & épaulement.

E4431R

A6085R

2 - CAPTEUR DE POSITION (P}

Ifrepére
- la position du point mort haut et du point mert

lxas,
— favitesse de ratation du moteur.

il n‘est pas réglable (préréglé sur sa barrette de
fixation).

3 - CAPTEUR DE DEPRESSION

Ce capteur st identique 2 la capsule & dépressien
d'un allumage classique d’'apparence extérieurs,
rmais son fonctionnement interne est différant.

4 - CALCULATELIR

C'est un systéme électranique définissant la loi
d"avance en fenction de |a vitesse de rotation mo-
teur et de [a dépression moteur,

Vitesse de D .
mateur moteur

S—

|

Loi d'avance
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5 -BOBINE

Elle est indépendante du calculateur, donc peaut
&tre remplacée,

6 - DISTRIBUTEUR

C'ast un "allumeur” ayant pour unigue fonction
de distribuer dans 'ordre d'allumage le courant
haute tension aux bougies. Il n"est pas réglahle,

2840751

824875

CONTROLE

Les courbes d'avance centrifuge et 3 dépression
paurront atre contrélées, mais pas réglées (seul un
contrdle visuel de l'évolution de lavance 3
I'allumage peut &tre effactué),

MOYENS DE CONTROLE

ldentiques 4 ceux employés sur notre gamme de

vihicules :

~ yolimaétre

- ohmmétre

- lampe stroboscopique,

- station diagnostic {avec branchements iden-
tiques aux véhicules non munis de prise diagno-
stic et touche "électronique” enfoncée).

modéle préconisé

IMPORTANT

Précautions 3 prendre !

— ne pas faire éclater ]a haute tension sur le calcu-
lateur électronique,

- ne pas mettre 3 la masse le primaire ou le se-
condaire de la bobine.
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DIAGMNOSTIC - BOITIER F ou 7D

CONDITHONS DE MESURE

Caonnecteur {4) débranché.
{ontact mis.
Dé&rmarreur tournant

Connecteur (A) débranché.
Contact coupé.

Connecteur {A) débranché.
Contact coupé,

* Point (9) accessible

sans déposer la bobine,

Connecteur (A) branché.
Contact mis.

MESURES

+ alimentation module
paint {1) et masse véhicule
[voltmétre) > 9.5 volts

BON

Masse connecteur point {2)
ot masse vahicula
oshmmétre 0 02

BON

Alimentaticn bobine
points {9}* et (11}
ohmmeétre 0 2

I

BON

Point {13}
et rmasse véhicule
(voltmetre) > 9.5 volts

N— Tl V=D O in—TalC g

= s

DIAGNQOSTIC

~ Contréler tension batterie.

- Charger batterie.

- vérifier cablage alimenta-
tien module.

vérifier cablage masse mo-
dule.

Changer le medule électro-
nique,

Veérifier liaisans entre bornes
bobkine (7-8B) et contacts (9-10).
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DIAGNOSTIC {suite} - BOITIER F ou ZD¥

CONDITIONS DE MESURE

Connecteur (B) débranché,
Contact coupé.

Fil haute tension débranchsé,
moteur tournant 3 vitesse
démarreyur.

Tension batterie 93 105V —™
Tension batterie 10,5412y —

MESLIRES

Résistance capteur
points {4} et {5}
ohmmeétre 200 & £ 50 Q

BON

5 accessible

Distance capteur?
volant moteur
{cale)1 mm * 0,5

— G non accessible

l

Points {4) et (5}

Tension de sortie du capteur
volant moteur avec e voltmaétre
{en tension alternative)

— 150 mV 3 300 mV
- 200 mV & 300 mV

2 capteurs identigues face a
face.

Blocs raccords (Al et (B)
branchés ; bobine déposée,

BON
|

Folarité de capteur.
lIs ne doivent pas
s'attirer

BON
I

Mettre une lampe témain
{2W maxi) (3) et (10},
A vitesse démarreur, celle-i
doitclignoter

O ol -

e D T -y -

M=o b=

Vie=Ta ol T

DIAGNQSTIC

Changer le capteur magné
tique.

veritier si le capteur est fixd
avec des vis a épaulement.

Vérifier i'alésage des trous de
fixation du capteur.

51 teujours mauvais, rempla-
cer le capteur,

tique.

nigue.

Remplacer le capteur magné-

Changer le module électra-




ALLUMAGE

Allumage électronique intégral

17

DIAGNOSTIC {suite} - BEOITIER F ou 2D

CONDITIONS DE MESURE MESLIRES

Résistance secondaire

Bobine déposée. hobine haute tension

DIAGNOSTIC

points (7} et {12)
chmmetre 2 000 & 12 000 2

BON
I

Résistance primaire
kobine haute tension

n—po b=

|

Changer la bobine haute

tension.

Bobine déposée. points (7) et (#)

chmmétre 0.4 40,8 12

WSO

BON

Isolement compte-tours
Cannecteur (A) débranché. points {2) et {3)

Contact coups. chmmatre 20 kD

BON
I

Vil

Effectuer réparation cablage
Ou compte-tours,

Pas de haute tension : changer le module électronique
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DIAGNOSTIC {suite) - TOUS TYPES DE BOITIERS :

DEMARRAGES DIFFICILES, MAIS PAS D'ANOMALIES MOTEUR TOURNANT

Vorifier
contréle :
~ bougies,

- fils de bougtes,

— téte distributeur,

= fil haute tension bobine.

visuellement ou avec

appareil de

Contréle de fa haute tension 4 vitesse démarreur

— debrancher le fil haute tension cdtd téte de

distributeur,
~ mettre |efil 4 2 cm du bloc moteur.

NOTA : NE PAS TOUCHER LE MODULE ELECTRONIQUE AVEC LA HAUTE TENSION

Actionner le ddmarreur,

MESURES

L'étincelle haute
tension ast réqulidre

BON
|

Vérifier : carburation,
etat mécanique, moteur,
calage initial

ti— i O

DIAGNOSTIC

Contrdler alimentation module ;
= 9,5 volts point (13}
vérifier charge hatterie
Charger hatterie

ECI!'I"'I

Mesurer résistance capteur
points (4) et (&)
chmmatre: 200 1 508
S mauvais, le remplacar

1

BON

1
Siaccessible

verifier distance capteurfvolant
mateur {cale) 1mm 1 0.5
5i mauvais, le changer

= 5i Non accessible

Vérifier [2 tension de sortie
du capteur volant moteur
supérieur 3 150 mVv
(en position courant alternatif}
remplacer si mauvais

1

BON

Changer le capteur

- BON

veérifier ia polarité du capteur de vo-
lant moteur (2 capteurs identiques
ne daivent pas 5'attirer} si mauvais,
changer le capteur

1

EIDJ'N

Nettoyer la face sensible

du capteur
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DIAGHNOSTIC (suite)

CONTROLE ETAT MECANIQUE CAPSULE A DEPRESSION

- Stabiliser le moteur a 3000 tr/min.,

— débrancher le tuyau de dépression sur la capsule,

Le régirmne moteur diminue

— NON —

aul

'

Varifier tat tuyau dépression

Capsule bonne

Oul

'

Changer le module électronique
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Contrdle das caurbes 4 'aide d'une station diagnostic ou d'un M.5. 760 ou d'un RX3 et d'une pompe & dépres-

Lipn.

Les régimes de contrale sont a ¥ 100 tr/min. sur véhicule.

1) Moateur atmosphérigue

Capsule débranchée

Cantréle dépression

Faire varier la dépression
de 0 4 300 mb en mainte-

Courbe Hég:_lme Avance Rég:‘me Avance REE:‘HE Avance nant le régime é_:
trimin. | &7 degrés trimin. | &7 degras trimin. | &° degrés L’a:;:ci ;tﬂ: :J‘?a'::; :n .:;r:lllme
valeur supériaure a :
RE 001 850 Bal2 1 550 10als 4 050 26330 7
RE 232 750 Lao T 530 5412 4 050 26229 8
RE 234 750 3ab 1 550 749 4 050 24 a 27 1%
RE 258 750 d0ail 1 550 1a3 4 050 15a23 i0
RE 259* 750 7ag 1 550 3ad d 050 23a27 B
RE 278 750 7a% 1 550 9al3 4 050 rLEEY: 5
RE 282* 750 0a% 1 &850 4310 4 050 T§a23 &
RE 308 750 Bat2 1 550 7a9 4 050 24 428 12

* Température o'eau supérieure a 70°C, corrections débranchées,




ALLUMAGE
Allumage électronique intégral

2} {Cournhes spécifiques

Les contrdies des courkes suivantes s'effectuent en association avec la référence RENIX. En cas de défaillance
avec un boTtier, il est impératif de le remplacer par la méme référence RENIX, ces boitiers n'étant pas inter-
changeables.

Capsule débranchée Contrdle déprassion
Faire varier la dépression
. ) . de 0 & 300 mb en mainte-
Courb Rég;me Avance Rég;me Avance Rég:]me Avance nant le régime & :
ourbe trimi en degrés tr/r en degrés trsmin. | & degrés 4 550 = 100 tr/min.
r/min. FAmin. : L' avance doit varier d‘une
valeur supérieure a :
%
RE 232 750 549 vs50 | sat1z | 40%0 | 26a79 8
rof. L 100 s 332
L
RE 232 350 5311 1550 | sat1z | 4050 | 27430 8
ref. 5.1M GG 232
RE 232*
raF % 100 45 332 g:0 aill 1 550 348 4 050 23426 3
ref 5 100 MG 233
"
RE 234 750 345 1 550 749 1050 | 24227 15
rd* 5 0o BIHD 234
*
RE 234 750 0as 1 550 449 4050 | 21427 15
PET 5 104 240 234
RE 234 750 0as 1550 | o024 4050 | 17319 15
raf L 100 duis 234

* Débrancher impérativement |a prise de correction d'avance.
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Le boitier d'injection RENAULT posséde les
courbes d'avance d'allumage et envoie un signal
de commande (5 volts} au module de puissance al-
lumage.

87719R!

Connacteur 3 voies
A + bhatterie

E Masse

C Compte-tours

Connecteurs 2 voies

A Masse de commande
8 Signal de commande
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PARTICULARITES DU VEHICLULE LARBL {Moteur J7R 756}

DESCRIPTION

L'allurmage statique est un systéme qui permet
d’augmenter |a quantité d'énergie dispanible au
hivead des bougies d'allurnage grace a la suppres-
sion de tout intermédiaire entre le transforma-
teur, constitué de deux bobines haute tension
doubkles enrcutements, et les bougies.

La qualite de étinceile s'en trouve améliorée,

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

Selon le type d'information qu'il regoit du capteur
de point mort haut (6], le calculateur d'injection {5}
lance la commande d'une bobine & travers le mo-
dule de puissance d'allumage (4).

#® Sil'ardre arrive au MPA de la voie 27 du calcula-
teur d'injection, il commandera |a bobine {1},

@ 5i 'ordre arrive au MPA de la voie 23 du calcyla-
teur d'injection, il commandera la bobine {2).

Chaque bobine provoque deux &tincelles a la fois

— labobine {1} crée en méme temps une &tincelle
au niveau de la bougie n® 1 et une autre au ni-
veaude la bougie n® 4,

— la bobine (2) crée en méme temps une étincelle
au niveau de la bougie n® 2 et une autre au nj-
veaude labougie n® 3.
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SCHEMA DE PRINCIPE

L +APC
o 1
I L~
l /
|
: 1 4[] 2 3 2
" ®HT® PHT®
1
I — 4+ + — + +
\E T L) \[ T 3
® © |
1 -2
i I e W rL r'\ [ — '
8 ABC ABC
NN\
WS 4
I ) 5
23 27
28 1
6
A B
956120
Repere Description
1 Eobine 1 ({connecteur noir)
2 Bobine 2 (connecteur gris)
3 Condensateur anti-parasitage
4 Module de puissance allumage
5 Calculateur d'injection
6 Capteur point mort haut
7 Clé de contact
8 Batterie
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1 - VOLANT MOTEUR

Il comprend 60 dents régulidrement espacées,
dont deux ont été suppriméss pour créer un repé-
rage akbsolu placé & 90° avant le point mort haut ;
il ne reste donc en réalité que 58 dents.

o

BH065R

2 - CAPTEUR DE POSITION ET DE VITESSE (P)

ll repére:

- la position du point mort haut et point mort
has,

= @ vitesse de rotation du meteur,

Il n'est pas réglable (prérégle sur sa barrette de
Tixation).

Il doit &tre fixé sur |a floche d'embrayage avec des
vis & épaulement.

24491R

3 - CALCULATEUR

C'est un systéme électronique définissant la loi
d'avance principalement en fonction de la vitesse
de rotation moteur et de la charge moteur,
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4 - MODULE DE PUISSANCE ALLUMAGE

Il sert d'étage de puissance pour la commande des
bobines d'allumage.

5 - BOBINES

Les bobines d'zllumage sant au nombre de Z, in-
dépendantes du calculateur et du moedule de puis-
sance allumage. Elles peuvent donc étre rempla-
cées,

Les deux bobines sont situées sur un seul support,
Iui méme fixé sur la culasse en lieu et place du dis-
tributeur,

35601R

Connecteur 3 vaies (Blanc)
A non utilisé
B Masse
C + Aprés contact

Cornecteur 2 voies
A signal de commande MPA pour bebine 1
B Signal de commande MPA pour bobine 2

Connecteur 3 voies (Noir}
A Commande bobkine allumage 1
B Commande bobine allumage 2
C  Non utilisé

ARG
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SCHEMA FONCTIONNEL APPLIQUE

1r - J[T04
e
16| 28 |2R
&
1 1
JA ;73
RG
@® F1
+
HE 676 e
pu "
= NO
@
aps M
A
5a3 o 862 IR T
02
TR 563 w0 ‘
ABC RBC @ J&4 87 55?
5 ABn AN
LSELC - —-T1— ¢
®I 967 BJ l NO
. BT
454 MO 27 17 23
—¢1

[1zd ¢
11

PRGI5E36
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REPERTOIRE DES QORGANES

104

107

108

120

149

30

Z

Cantacteur de démarrage
Battarie

Bobine allumage

Calculateur d'injection
Capteur point mort haut
Maodule de puissance injection

Condensateur anti-parasite

LISTE DES RACCORDEMENTS

R11

Planche de bord { longeron gauche

R28 Moteur/longeron gauche

LISTE DES MASSES

M16 Masse moteur

WL

Masse &lectrique batterie
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Bougies 'I 7
EYQUEM REGLAGE
T MOTEUR A
ype ¢ CHAMPION RENAULT + 0,5 {mm)
1481
5;3311 F2N Ca1CKLS N2TSYC CR2LS 0,8
5481
1482
K482 F2N 710 CATCKLS N279YC CB2LS 0,8
487
5482
L482
Lag? E2N 754 - -~ CBILS 0,8
K482
L483
K483 178 750 CA1CLTS SEYC C82Us 0,9
I7R 751 .
B483
1485 17R 752 - - 803LI5P 0.6
LASY I6R CA2CLTS $279YC _ 0.8
K488 17T 756 $281YC - C52LI5 0.9
B48C
LASC EE ;j? - §281YC C52L5 6.9
KASC
LASD €21 770 CA2CXLS N281YC C52L5 08
548D .
LASE
F
KASE 3N /22 CA41CXLS NBYC Ca2L5 0.8
FIN 723 r
BASE
LABF
KASF F3N 726 - RNGYC - 0,8
BAgF
L48,
K48) F2R 702 C41CKLS N279YC C8215 0.8
RAZ]
L4BK
KABK j;ﬁg; CA1CLTS $7YC - 0.8
RASK
LagL J7R 756 _ _ 755L15P 0.6
LASM
LasM F2N 750 CA1CXLS N279YC 8BNS 0.8
LASN F2N 752 CAICKLS NZ79YC 82
KABN LS 0,8
L48Q/LARY _
BASQ/RASY J7R 754 - FCB2ZLS3 1,2

ATTENTION : respecter la marque et le type des bougies spécifiées ; I'indice thermique n'est pas le seul fac-

teur pour leur choix,
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CALCULATEUR D’INJECTION ET PERIPHERIQUES

PRESSION
COLLECTEUR

|

REGIME
MOTEUR

|

CALCLILATEUR
D'INJECTION
ET

D ALLUMAGE

Température de I"air
d’admission
Température du liquide
de refroidissernent
Information
sonde a oxygéne *
Détecteur de cliquetis [———=
POMPE REGULATICN
A PRESSICN DE
SURALIMEN-

INIECTEURS

IPSE— Tension batterie
ai—e—1  Infarmation démarreur
- Information poten-
tiometre de charge
- Information vitesse
vehicule
REGULATION MODULE DE
RALENTI PUISSANCE
D'ALLUMAGE




Moteur
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des éléments
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90475

- Boitier-papillan

- Contacteur pied levé - pleine charge
- Répartiteur d’admission

- Régulateur de pression d'essence

- Prise de diagnostic

- Capteur de température d‘air

LT =0~ )

10

12 -

Filtre & air

Capteur de pression absolue

Calculateur d'injection et d'allumage
Repartiteur d’allumage

Vanne de réqulation de régime de ralenti
Module de puissance d'allumage &t relais de
varrouillage et d'injection




Moteurs
J7R 740
J7R 754

INJECTION
Implantation des éléments 1 7

¢ Lecalculateur gére l'injection et l'allumage.

e L'emission de |a trame diagnoastic est permanente et les pannes fugitives sant mémaorisées.

¢ La témoin d'infection au tableau de bord n'est pas fonctionnel pour les véhicules equipés du moteur J7R

744).

e Les capteurs de température d'air et d'eau sont identiques du type coefficient de Température Négatif

BENDIX.

» Lavanne de régulation du régime de ralenti Hitachi est montée directement sur le collecteur d'admission.

93043-3R

- Fitre aair

- Vanne de régulation du régime de ralenti

- Rampe d'injection d'essence

- Poumon de régulateur de vitesse (si équipé)
5 - Conduit d"admission d’air

6 - Amortisseur de pulsations

1
2
3
A

¥ - Régulateur de pression d'essence

8 - Potentiométre de charge

g - Boitier papillon

10 - Conduit pneumatique vers le capteur de
pression absolue avec calibrage de @ 1,5 mm

11 - Capteur de température d'air




Moteurs
J7R 746/747
J7T 754/755

INJECTION

Implantation des éléments 1 7

£11703R

1 - Calculateur plus boitier de protection
(Le boitier de protection contient aussi le cap-
teur de pression absolue, |es relais d'injection
et I'électrovanne de purge du canister)

2 - Filtre aair

3 - Sonde de température d'air

- Bortier-papillon

- Sonde a oxygéne ou sonde Lambda
- Prise de diagnostic

- Distributeur d’allumage

- Module de puissance d'allumage

- Capteur de température d'eau



Moteur
J7R 750

INJECTION
Implantation des éléments

oA B R -

- Sonde de température d'eau

- Capteur de position et de vitesse

- Caleulateur + boTtier de protection
- Carter de protection

- Filtre & air

- Boitier-papillon

- Contacteur pied levé - pleine charge
- Capteur de température d'air

- Vanne de régulation de ralenti

- Prise de diagnostic

- Module d'allumage

- Duistributeur
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INJECTION
Implantation des éléments

17

215714R

Sonde de température d'eau

Electrovanne de régulation de pression de
suralimentation

Calculateur + bofitier de protection
Fotentiométre de réglage ralenti {% de CQ)
Filtre a air

Boitier papillon

Potentiometre de papillon des gaz

Capteur de température d'air

Vanne de régulation de ralenti

Prise de diagnostic

- Module d'allumage

- Distributeur

- Turbocompresseur

- Pressostat de limitation de pression de

suralimentation

- Capteur de pressicn
- Valve de dérivation
- Relais temporisé de pompe a eau électrique

A;/ 915158
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J7T 754/755

17

L'injection SIEMENS équipant les véhicules X48C et X48K se caractérise par :

& Le calculateur qui gére l'injection et I"allumage ; la régulation du point d'avance a I'allumage se fait gréce
a un détecteur de cliquetis fixé sur la cuiasse entre les cylindras 2 et 2, sous le répartiteur d'air.

e lLe calculateur est monté dans un protecteur en plastique avec les relais sur le cdté d’auvent gauche, Le re-
lais de pompe & carburant est identifiable par 1a section de 2 de ses fils de & 5 mm.

# La purge du systéme anti-évaporation est pilotée par le calculateur par I'intermédiaire o’'une &lectrovanne.

+ Le boitier-papillon d’un diamétre de 50 mm avec by-pass d'air intégré est du type inversé ; il supparte le
contacteur pied [evé - pleine charge.

¢ Le témoin d'injection au tableau de bord n'est pas fonctionnel avec ce type d'injection.
e Les pannes fugitives ne sont pas mémorisées avec ce type d'injection.

& Les caractéristiques des capteurs d'zir et d'eau sant identiques et de type CTP.

Sonde de Température “C 20 +1 80 £ 1 a0+ 1
température d’eau Résistance (2 283 4 297 383 4 397 403 a7

sonde de Température °C 0+1 20+ 1 40 + 1
température d'air Résistance ) 254 a 266 283 3 297 3153329

¢ Lavaleur de régime maximai pour coupure de [injection est de & 200 tr/min.
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F3N 722 Diagnostic 1 7
F3N 723

SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONMNEL
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120 - Calculateur d'injection 238* . Relais verrouillage injection
146 - [Datecteur de cliquetis 242 - Sonde 4 oxygéne
147 - Capteur de pression absofue 244 - Capteur température d'eau
149 - Capteur point mort haut 272 - Capteurtempérature d'air
158 - Contacteur pleine charge 310 - Module de puissance d'allumage {M.P.A.)
1934196 - Injecteurs
218 - Pompe a carburant A - Signal dékitmeétre
225 - Prise diagnostic B - Informations démarreur
228 - Régulateur de ralenti
236 - Relais de pompe a carburant * NOTA . 2 fils sur la broche n® 5 du relais et sur la
borre 32 du calculateur
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SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

Les références correspondent au répertoire général des arganes électriques.
Chacue organe électrigue posséde sa propre référence qui permet de ['identifier sur les schémas.
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Moteur
F3N 726

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE

120
146
147
149
158
193
218
225
228
236
238
242
244
272
310
371

INJECTION
Diagnostic

17

Calculateur d’'injection
Détecteur de cliquetis

- Capteur de pression absolue
- Capteur point mert haut

- Contacteur pleine charge

- Injecteur

Pompe & carburant

Prise diagnostic

Régulateur de ralenti

Relais de pompe a carburant
Relais verrouillage injection
Sande 4 oxygéne

Capteur température d'eau
Capteur température d'air

Module de puitsance d'allumage (M.P.A.)
Electrovanne abscrbeur vapeur d'essence

trimin. - Compte-tours
+APC - 4+ Apres contact
+AVC - + Avant contact

B - Information démarraur




Moteur |NJECT|ON
‘ F3N 726 \ Diagnostic

CEREAREIEASEA R ELAETRATAR S KRR KA ER R B2 R
120

5| H IS I | I 9|27 | 2N |25 (2R 22T | 201

Connecteur

Les fils sont numérotés de 1 4 35 et corespondent & la numérotation du connecteur reliant e calculateur élec-
tranique au cablage électrique.

N*® FONCTION N*® FONCTION
" Masse 19 Retour relais de verrouillage injection
2* Masse 20 Non utilisé
3 12 V aprés contact 21 Injecteur
4 12 V avant contact 22 MNon utilisé
5 information électrovanne absorbeurs 23 Information régulateur de ralenti

vapeurs essence 24 Information régulateur de ralenti
6 ﬁlime_ntatinn calculateur . reaulatoor de ralonti

par relais pompe a carburant 9 ale
, {ﬂi,::rr:}tj:iilgn rglgis 333 26 Mn!'nutilisé
ge tnjection 27 Madule de puissance d'allumage

8 Contacteur plein charge 28 Masse capteur point mort haut
9 Module de puissance d'allumage 29 (nformation démarreur
10 Masse™ 30 Non utilisé
11 Capteur point mort haut 31 Détecteur de cliquetis
12 Non utilisé 32 Retour capteurs d'air et d’eau
13 Détecteur de cliquetis 33 Infarmation capteur de pression absalue
14 apteur température dair 34 Non utilisé
1% Capteur termpérature d'eau 35 Sonde 3 oxygene
18 Capteur pression absolue
17 Masse capteur pression absolue
18 Information prise diagnostic

* 2 fils sur vaies 2



Moteur |NJECT|ON
‘ J7R 740 \ Diagnostic

17

SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

+13V MWC

| +12¥ APC

PRGEOB344



Moteur |NJECT|ON
‘ J7R 740 \ Diagnostic

tEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE

120
146
147
149

17

Calculateur d'injection
Capteur de cliquetis
Capteur de pression absalue
Capteur paint mort haut

1933196 - Injecteurs
218 - Pompe a carburant

222
224
225
228
236
238
242
244
272
310

Potentiométre de position papillen
Pressostat de direction assistée

Prise diagrostic

Vanne de régulation du régime ralenti

- Relais de pompe

Relais de verrouillage

- Sonde 3 oxygéne

- Capteur de température d'eau

- Capteur de température d'air

- Module de puissance d’allumage

AFFECTATIONS PARTICULIERES D'ENTREES O SQRTIES CALCULATELR

Voied - {entrée} Information vitesse v&hicule

Voie22 - (sortie} Autorisation d'enclenchement compresseur AC

Voie26 - (sortie} Information débitmétre pour ADAC

Vaoie30 - (entrée} Information marche-arrét CA

Vaie34 - (entrée} [nformation pressostatCA (mise en route du compresseur}




INJECTION

Moteur
‘ JIR 754 \ Diagnostic 1 7
SCHEMAELECTRIQUE FONCTIONNEL
+12% A [ +12V BPr
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LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIGUE

120
146
147
149

- Calculateur injection

- Détecteur de cliquetis

- Capteur de pression absolue
- Captaur point mort haut

193a1%6 - Injecteurs

218
222
223
225
228
236
238
244
272
310

Mmgm W s

- Pompe a carburant

- Potentiométre de papillon

- Potentiométre de ralenti

- Prise diagnostic

- Régulateur de ralenti

- Relais de pompe & carburant

- Relais de verreuillage injection

- Capteur de température d'eau

- Capteur de température d'air

- Module de puissance d'allumage (M.P.A.)

- Voyant diagnostic

- Vers débitmétre

- Infermation démarreur

- Information conditionnement d'air-Marche/Arrét
- Information pressostat de conditionne-ment d‘air
- Information vitesses-Véhicule

- Information pressostat DAL




Moteurs |NJECT|ON

J7TR 746/747 Diagnostic
J7T 7541755 1 7

SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL DES VEHICULES X48 CET X4B K
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LEGENDE DU SCHEMAELECTRIQUE X48 C ET X4K K

120 - Calculateur dinjection

146 - Capteur de cliquetis

147 - Capteur de pression absclue
149 - Capteur point mort haut

169 - Electrovanne du purge canister

1033196 - Injecteurs
218 - Pompe a carburant

225 - Prise diagnostic

228 - Vanne de réqulation du régime ralenti
236 - Relais de pompe

238 - Relais de verrouillage

242 - Sonde a oaygéne

244 - Capteur de termpérature d'zau
266 - Capteur pied levé - Pied & fond
272 - Capteur de température d’air
310 - Module de puissance d'allumage

AFFECTATIONS PARTICULIERES D'ENTREES QU SORTIES CALCULATEUR

Voie26 - (sertie} Information débitmétre pour ADAC

Voie2® - {entrée} Informationdémarreur

Voie 30 - {entrée} Information marche-arrét CA

Veie 34 - (entrée} Information pressostat CA {mise en route du compresseur)

Voies 10et12 - {(sorties) Information parc neutre vers le calculateur TA dans le cas de véhicule équipé

d’une boite automatique




Moteurs |NJECT|ON
J7R 746 Diagnostic
J7T 754

Borte manuelle

120

Connecteur

Les fils sont numérgtés de 1 a 35 et correspondent a la numérotation du connecteur reliant le calculateur élec-
tronique au cablage é&lectrique.

N° FONCTION N*® FONCTION
1 Masse 19 Retour relais de verrouillage
2 Masse 20 Alimentation injecteurs
Masse blindage . .
21 Alimentation injecteurs
3 MNon utilisé
22 Mon utilisé
4 12V avant contact ) - )
23 Information vanne de régulation de raienti
R** Electrovanme de purge du canister : : - ,
24 Information vanne de régulation de ralenti
6 Alimentatipn calculateur par relais de pompe
P pomp 25 Capteur pied levé - pied & fond
7 Alimentation relais de verrouillage ) ,
26 signal débitmétre
8 Contacteur pied 4 fond ) _
27 Module de puissance d’allumage
G Mon utilise -
28 {-) capteur pointmort haut
10 Mon utilise
25 Information démarreur
1 (+) Capteur point mort haut - — )
30 Information conditionnement d'air
12 KNon utilisé ) -
3 {+) Capteur de cliquetis
13 Mon utilisé )
12 Masse capteurs air et eau :
14 Capteur température d’air Masse capteur de cliguetis
15 Capteur température d'eau 33 Information capteur de pression absolue
16 {+} Capteur pression absolue 34 Information pressostat
) conditiognnermentd’air
17 Masse capteur pression absolue
35 Sonde a oxygéne
18 Information prise diagnostic e

* 2 fils sur voies 2 et 32

** Uniquement paur certains pays



Moteurs
J7R 747
J7T 755

INJECTION
Diagnostic

17

Transmizsion automatique

Connecteir

Les fils sant numérotés de 1 a 35 et carrespondent a la numérctation du connecteur reliant te calculateur élec-

tronique au cablage électrique.

N“ FONCTION N° FONCTION
1 Masse 15 Retour relais de verrouillage
g Masse 20 Alimentation injecteurs
Masse blindage - —
21 Alimentation injecteurs
3 Non utilisé —
22 Non utilisé
4 12V avant contact _ ) )
23 Infermatien vanne de régulation de ralent;
h Electrovanne de purge du canistar ) - )
24 Information vanne de régulation de ralent;
9 Alimentation calculateur parrelais de pompe
P pomip 25 {apteur pied lavé - pied a fond
7 Alimentatien relais de verrouillage ) )
26 Signal déhitmétre
8 Contacteur pied a fond -
27 Module de puissance d'allumage
G Non utilisé -
28 {~) capteur point mort haut
10 Information parc neutre vers calculateur -
2% Information démarreur
11 {+} Capteur point mort haut - - -
30 Information conditionnement d’air
12 Information parc neutre vers calculateur - ,
3 | {+) Capteur de cliquetis
13 Non utilisé - -
3% Masse capteurs air et eau .
14 Capteur température dair Masse capteur de cliquetis
15 Capteur température d'eau 33 Information capteur de pression absolue
16 i+ } Capteur pression absolue 34 Information pressostat
- conditionnement d’air
17 Masse capteur pression absolue
, 35 Sonde a oxygéne
18 Information prise diagnostic 9

* 2 fils survoies 2 et 32

** Uniquement pour certains pays
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Moteur
J7R 750 Diagnostic

SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL
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LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

120 - Calculateur d'injection etd®allumage
146 - Détecteur de cliquetis

147 - Capteur de pression absolue

149 - Capteur de point mort haut
19343196 - Injecteurs

218
223
225

244
266
272
310

v I B

Pompe & carburant

- Potentiomeétre de réglage ralenti
- Prise diagnostic

228 -
236 -
238 -

Régulateur de ralenti

Relais pompe & carburant

Relais de verrouillage injection

Capteur de température d'eau
Contacteur "Pied levé - pleine charge”
Capteur de température d’air

Module de puissance d'allumage (M.P.A.)

vers débimétre

Infarmation démarreur
Infermation marche arrét C.A.
Information thermostat C.A.
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J7R 752 Diagnostic 1 7

J7R 756

SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

l i |2V BPC

+H12¥ J
;

= I ]e
FE] | e |7 T) __

b g ! ol "‘
|r;;§£|_—/: ‘ . 225
4|5
1 . n;j;ﬂ 235 TH E?
J J~ 310

FRG216.24




Moteurs
J7R 752
J7R 756

INJECTION
Diagnostic

17

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

120 - Caiculateur injection

146 - Détecteur de cliquetis

147 - Capteur de pressicn absolue
149 - Capteur paint mort haut
193 2196 - Injecteurs

218
222
223
225
228
236
238
244
272

342

AT MmO MN® R

Pompe a carburant

- Potentiométre de papillon
- Potentiométre de réglage
- Prise diagnostic

Régutateur de ralenti

Relais de pompe a carburant
Relais de verrouillage injection
Capteur de température d'eau

- Capteur de température d’air
30 -

Module de puissance d'allumage (M.P.A}
Pressostat de sécurité Turbo

- Vers débitmétre

Information démarreur

- Information conditionnement d’air - Marche/Arrét
- Information conditionnement d'air - thermostat

- Infarmation vitesse véhicule

- Pompe a eau turbocompresseur

- Commande excitation relaisairconditionné

- Electrovanne de commande d'ouverture Turbo

- Voyant diagnostic

*NOTA ; 2 fils sur la borche n* 1 du relais 381
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J7R 752 Diagnostic
J7R 756

17

SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

+1nd

+18Y M

238
A

342

T

PRG21567

MNOTA. ; les schémas électriques fanctionnels étant susceptibles de subir des évolutions, pour toutes précisions,

se reporter aux Notes Techniques &lectricité des véhicules concernés,
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LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

120 -

146 -
147 -
149 -

Calculatear d'injection
Détecteur de cliquetis
Capteur de pression absolue
Capteur de point mort haut

193 a 196 - Injecteurs

218 -
222 -
225 -
228 -
236 -

238 -
242 -
244 -
27¢ -
30 -

342
4d6 -

m‘ﬂmgnm}

Pompe a carburant
Fotentiométre papillon

Prise diagnostic

Réguiateur de ratenti

Relais de pompe a carburant
Relais de verrouillage injection
Sonde a oxygéne

Capteur de température d'eau
Capteur de température d'air
Moduie de puissance d'allumage

- Pressostat de sécurité Turbo

Electrovanne de commande ouverture/turbo

- Vers débitmetra
- information demarreur
- Information conditiennement d'air Marche - Arrét

Information conditionnement d'air - thermaostat

Information vitesse véhicule

Information cenditionnement d'air - autorisation compresseur
Information pour refroidissement paliers turbo
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J7R 746/747
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AFFECTATION DES BORNES DE LA PRISE DIAGNOSTIC

F:H
- - - N

ag
X

m
0
H

:ﬁ:r@;ﬂ._.h.
E_‘G

a8113R

Voies 1 Lraison calculateur TA & prise diagnostic
Z . Masse
3 : Deétrompage
4 : Nanaffecté
% 1 Nonaffecté
6 : + prise diagnostic
7 ¢ Information défaillance TA
8 : Liaison témgin, défaillance au tableau de bord
9 : Liaison calculateur injection a prise diagnoestic
10 : Lignel
1 Ligne K
12 : HNonaffecté

}- Infermation diagnastic
AB5

La prise diagnestic est située dans le compartiment moteur sur ia droite du module de puissance d'allumage.
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La méthode de recherche de diagnostic ainsi que Vutilisation de ia valise de contrale XR 25 sur I'afficheur

central du XR 253 sont décrites dans le M.R. INJ R {E} derniére édition dans le chapitre 17.

Lecture du numéro didentification
sur l'afficheur central du XR 25

3| XXX

Le contréle de conformité s'effectue 4 'aide de la valise XR 25 équipée de |a cassette derniére &diticn et de la

fiche correspondante.

: voir tableau d'identification calculateur wéhicule pages

suivantes
CONTROLES REALISES Tou-
{suivant le n® lu sur le che
XR 25) #
Capteur de pression 01 X Millibar
Température d'eau 02 X | Degrés
Température d'air 03 X | Degrés
Tension d'alimentaticn 04 X | Volts
Potentiométre CO 05 Ohms
Sonde O3 05 X | Millivolts
Régime moteur Oh A | Tr/min.
RCO prassion turbo 11 X | Millisecon,
RCO vanne de régulation ralenti 12 X | % ou Millisecon.
Infermation capteur cliquetis 13 X | 5ans unité
Ecart régime moteur 14 X |1 Trimin,
Carrection cliquetis 15 X | Sans unité
Correction pression atmosphérique | 16 X | Millibar
Valaur du potentiométre PL/PF 17 X | Sans unité
Vitesse véhicule 18 X | Km/h
Correction pression turbo 20 X | Millisecon,
Régulation richesse 35 X | 5ans unité
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IDENTIFXCATION CALCULATELUR VEHICULE

XR15

X

X

TYPE DE MOTEUR

EQUIPEMENT

X 3 VEHICULE
' ' !
10 JTR 746 X48C05 BEFG
11 JIR 747 X48C02 BEFG
13 JTT 754 XA8K05-08 BDF
14 J7T 755 X48K02 ABDF
16 JTR 785 X48C05 BEFG
17 17R 747 XABCOZ BEFG
19 J7T 754 XA8K05-08 BOF
20 J7R 750 B/K/LA8305 BF
22 - 23 J7R 751 B/K/LA83D1 ABF
25 J7R 752 LAR505 BFG
27 J7R 752 LAB505 BFG
28 JIR 754 X48005 BF
29 J7R 751 X48301 ABF
22 J7T 754 X48K05 BDF
33 JIT 755 XABKD1 ABDF
41 J7T 755 X48K01-02 ABDF
A5 7T 754 X4BK05 BDF
A7 J7T 755 XABKD1-02 ABDF
a8 J7T 754 X48K08 BDF
50 J7T 755 X48KD2Z ABDF
52 J7T754 %48K08 BDF
54 17T 754 XABK05-08 BDF
55 17T 755 X48K02 ABDF
59 J7T 755 X48K02 ABDF
60 I7R 756 LABLOS BDEFG
62 17R 740 X48R05 BDEF
63 J7R 740 X48R08 BDEF
64 J7R 756 L48LOS BDEFG

Y

Transmission
automatique (TA)

Régulation de
ralenti {RR)

Commande EGR

Réqulation de
richesse

Cammande
canister

Détecteur de
cliquetis

Régulateyr de
prassion de
suralimentation
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IDENTIFICATION CALCULATEUR VEHICULE

XR25

X

X

X

TYPE DE MOTEUR

EGQUIPEMENT

3 VEHICULE

Y Y Y
65 J7R 745 X48C05 BEFG
&6 J7R 747 X48C02 BEFG
&7 J7R 756 L48LOS BDEFG
68 J7R 756 L48LOS BDEFG
68 J7R 756 L48LOS EDEFG
70 J7R 756 LABLOS BDEFG
72 J7R 746 x43C05 BEFG
73 17R 747 X48CD2 BEFG
74 17R 756 L48L05 BDEFG
76 J7R 740 X48RO5-08 BDEF
77 178 756 L48L05 EDEFG
78 7R 746 X48C05 BEFG
79 J7R 747 X48C02 BEFG
83 J7R 752 L48505 BFG
84 17R 750 %48305 BF
85 J7R 752 LAB505 BFG
87 J7R 750 X45305 BF
88 ITR 754 X48Q08 BF
99 J7R 750 XA8305 BF
92 J7R752 148505 BFG
93 J7R 752 LAB505 BFG
95 I17R 750 X48305 BF
96 I7R 752 L48505 BFG
97 JTR 752 148505 BFG
98 J7R 750 X48305 BF
132 J7R 750 X48305 BF
202 F3N 726 XABFO5 CF
204 F3N 726 X4BFDS CF

'

Transmission
dutomatigue {TA}

Régulation de
ralenti (RR}

Commande EGR

Régulation de
richesse

Commande
canister

Détecteurde
cliquetis

Régulateur de
pression de
suralimentation
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IDENTIFICATION CALCULATEUR VEHICULE

XR25

X

X

X

TYPE DE MOTELR

EQUIPEMENT

3 VEHICLILE

Y Y '
209 F3N 726 XABFO5 CF
210 F3IN 722 X4BEDS BDEF
211 FAN 722 X48EQ5 BDEF
213 F3N 722 XABEQS BDEF
215 F3aN 722 XABE0S BDEF
216 F3IN 722 XABENS BDEF
217 F3N 722 XABEQS BDEF
218 F3N 723 XA4BED2 BDEF
23¢ F3N 723 XAREQ2 BDEF

Y

A  Transmission
automatigue {TA)

B Régulationde
ralenti {RR}

C <Commande EGR

D  Reégulation de
richesse

E  Commande
canister

F Détecteurde
tliquetis

G Régulateurde
prassion de
syralimentation




INJECTION
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Le diagnostic des véhicules X48 C-F-K-L-¥-483-485 fait appel 4 la fiche de réglage N* 3,
LECTURE DU CODE DIAGNOSTIC {identification calculateur)

Entrer le code 03, le code diagnostic du calculateur s'incrit sur I"afficheur central.
En fonction du type moteur, voir le code diagnostic sur ke tableau 2 identification du calculateur véhicule.
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Le diagnostic des véhicules X48 R fait appel 2 la fiche de réglage N 13.
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CONTROLE DE CONFORMITE MOTEUR FROID - $OUS CONTALCT

Sélaction | N° ligne Visualisation Visualisation sur
Fonction a vérifier Canditions Sur barre- sur afficheur digital
valise | graphe harregraphe Remarques
Positionnement du L B XXX3
diagnostic injection La [ .
N
3 :Diagnostic
L1 : cotle présence injection
L8 : Code PMH XXX : voir tableay
L10 : Contact pied identification
leve calculateur
Wérification du — Pied leve L10 C—1 e
contacteur pied leve
Pied & fond - Pied légérement L10 | | | i
acchlérd
— Pied a fond L0 B ]
Vérification du | #01 T
capteur de prassion
absolue suivant pression
barométrigue locale
En cas d’égalité entre L5 I
température d'eau et
d'air
CONTROLE DE CONFORMITE MOTEUR CHAUD AU RALENTI
vérificationdu Aprés undéclen- # 02
capteur de chement du moto- XXX
ternpérature d'eau ventilateur
Encasderetoura D03 .
sur la valise # 02 BO"Ca110°C
Vérificationdy Moteur au ralenti #03
XXX
capteur de
termpérature d'air Température
ambiante = - 2°C
Vérificationdu régime | Moteur en marche # 06 L10 1 Relever le régime
de ralenti au ralenti, apreés
quelques secondes XXX
* En casde retour D03 700 3 200 trimin.
A Dsurlavalise # 0b
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CONTROLE DE CONFORMITE MOTEUR CHAUD AU RALENTI

Selection | N* {igne Visualisation Visualisation sur
Fonctian & verifier Conditions Sur barre- SUr afficheur digital
valise | graphe barregraphe Remargues
\.u"«vlérrfu:s‘utmn de Fanti- #£13 Relever les valeurs
cliquetis mini. et maxi. sur
Mesure du bruit ‘ '
10 secondes environ
X
Valeur = 3
au ralenti* #13 ¥ X
acceléré
2000 tr/min Valeur == 10
vérification de la L13 | Test possible
sonde a oxygéne
[
Impérativement
&teint du cdté droit
Verification du cap- Arréter le moteur L5 [ ] | ]
teur de température | quelgquessecondes
d'eau en cas d'agalite | et redémarrer
avec la température
d'air avant mise en
route du moteur
Vérification du .
\ - M |
fonctionnement de Conditions ::"é"e de QBSERVATIONS
; esurg
I'"E.G.R.
Frein & main serré, | Manomeétre Auralenti = Pas de dépression
embrayer apere J-1000 mbar
en accélérant branché dlasortie | En charge ————3w Dépression égale dla
légérement de 'électrovanne dépression collecteur

La vérification de conformité s'effectue & "aide de |4 valise de contréle XR 25 équipée de |a cassette n° 5 ou
des suivantes, |a fiche correspondante étant placée en face des barregraphes.

Le véhicule doit &tre préalablement mis a température moteur 80 °C,

Le moteur étant arrété, brancher la valise sur |a prise diagnostic du véhicule,

* NOTA : il est possible gue I'on détecte une panne de capteur au cours de accélération  vide : ne pasen

tenir compte.
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CONTROLE DE CONFORMITE MOTEUR FROHD - SOUS CONTACT

Sélection | N°ligne Visualisation Visualisation sur
Fonction & wérifier Conditions SUr barre- sur afficheur digital
valise | graphe barregraphe Remarques
Positionrement du D03 L1 C—] =
diagrostic injection LB 1 RXX3
1 | —
3 :Diagnostic
1 : code présence injection
L8 : Code PMH XXX : woir tableau
L10 : Contact pied identification
levé calcuiateur
Vérification du #17
potentiométre de XX XX
papillon
- Pied levé Lo | 1 - 4410V
- Pied légérement L1 L 1 | |
accéléré
— Pied & fond L10 T ] mini 225
Vérification du #01
capteur de pression XXX
abselue suivant pression
barométrique
lozale
350 mb << X< 1025 mb
Vérification du #02
capteur de XXX
température d'eau Température
ambiante £ 5°C
Vérification du #03
capteur de KX
température d'air Température

ambiante X 5°C

CONTROLE DE CONFORMITE MOTEUR CHAUD AU RALENTI

Tension batterie #04
Vérificationdu Aprésundaclen- #02
capteur de ¢hement du moto-
température d'eau ventilateur
Encasde retour 40 D03
sur la valise #02

Valaur lue

nXX
1322144V

XXX
80°Ca10°%C
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CONTROLE DE CONFORMITE MOTEUR CHAUD AU RALENTI {suite}

Sélection | N® ligne Visualisation Visualisation sur
Fonction a vérifier Conditions sur barre- Sur afficheur digital
valise | graphe barregraphe Remarques
vérification du Pas de #06
régime de farégula- | consemmateur XXX X
tion deralenti % €O | embrayé: Régime ralenti
Exemple | 850 + 75 tr/min.
- motoventilateur #12 CO.=18%0,2%
- roues braguées RCOG. =30a35%
Vérification du - Commande Relever le regime
régime deralentiavec |  climatisatian sur
climatisation Marche #06 L14 1 s XXX
900 4 1000 trimin.
Relever le régime
- compresseur
embrayé #06 L14 N XXX
900 & 1000 trimin.
‘n.:"érifi:atiﬂn :dE Relever ies valeurs
I"anticliguetis | | mini &t maxi sur 14
Mesure du bruit Régime & secondes enviren
3600 T {Mtrimin. [ #13 L12 — E— XXX
La valeur cdoit étre
non nulle et
variable
LORS D'UM ESSAI ROUTIER
Vitesse véhicule #18 L15 [ | | | I XXX
La valeur lue doit
&tre la vitesse du
véhicule
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Lecontrdle de l'injection doit étre effectuéd 4 {'aide
de la cassette N 11 ou des suivantes et de la fiche
diagnostic correspondante.

Contrairement aux précédentes injections, I'iden-
tification du calculateur n'est plus lide 4 la lecture
du code diagnostic, mais 4 la lecture directe du
numeéro MPR du calculateur, Ceci s'effectuant,
aprés avoir tapé D 03, par entrée du code G 70™,

Le numéro MPR s‘incrit alors sur afficheur cantral
an trois séquences.

Exemple :
D3 =P | 4N
puis G 70* > 7700
862
151

Chagque séquence reste affichde environ deux
secondes ; "affichage est répété deux fois.

EFFACEMENT MEMOIRE

Suite 3 une intervention sur le systéme d'injection,
on pourra effacer la mémoire du calculateur par
I'utilisation du code GO** {FHfacement des pannes
mémarisées en made diagnostic D 03, sélecteur en
position 56, taper GO**}.

Cette manipulation ayant pour effet de ne démé
moriser augun autre égquipement sur fe véhicule.
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CONTROLE DE LA CONFORMITE - MOTEUR FROID S0US CONTACT

N°® ligne Visualisation | 5élection Visualisation sur
Fonction a vérifier Conditions barre- ST sur afficheur digital
graphe barregraphe valise Remargues
Conformité du * KKK
calculateur
Taper D03 G70* | Affichage en trois
séquencesdu N° MPR
{voir chapitre 12}.
Positionnement du L1 C—1 N L1 :code présent
diagnostic injection L11 1 N L11 : reconnaissance
pied levé
L2 | L14 :signal PMH
L5 N L15 : activation pom-
pe pendant
temporisation
verification ducapteur L6 I —— #02 X X X
de tempéraiure d'eauy
X = Température
ambiante 1 5°C
Vérificationducapteur LS C— 1 #03 XXX
de temgérature d'air
X = Température
ambiante X 5%C
Vérification du capteur Lg | | 1 # 01 X X XX
de pression absolue
X = suivant pression
atmosphérique locale
950 mb < X < 1025 mb
Si panne L8 B 1| #0171 |[X=103mb
Potentiométre de
position papillen XXX
- Pied lové L11 —1 s £17 4 <X <10
- Demi-charge L11 [ | { ]
- Pied & fond L17? I #17 240 < X < 255
Si panne 1o | #17 |X =128
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CONTROLE DE LA CONFORMITE - MOTEUR CHALID ALJ RALENTI

N®ligne Visualisation | Sélection Visualisation sur

Fonction a vérifier Conditians barre- SUY sur afficheur digital
graphe barregraphe valise Remargques
veérificationdu capteur L6 —1 #02 XXX
de température d'eau
- Aprésun X = B5395°C
déclenchement
des GMY
5i panne L6 —1 I #02 | X = 90°C (sous
contact #02 =#03})
vérification du capteur LS I ] 1 ] #03 W N W

de température d'air
X = Température

supérieure 4 la tem-
pérature ambiante

5i panne L5 — 1 . #£03 |X =20°C
Tension batterie #04 XXX
X=13va14vVv
XXX
Ré&girme ralenti ~- Sans consomma- L16 B 1 # 06 X = 8254925 tr/min.
teur #12 X=33a38%

(Voir contrdle adap-
tatif sur le ralenti}

~ %i conditionne- L17 N ] # b6 X =900 50tr/min.
ment dair L18 N e

5 panne L5 B ]
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CONTROLE DE LA CONFORMITE - MOTEUR CHAUD AL RALENTI (surte}

N° ligne Visualisation Sélection Visualisation sur
Fonction a vérifier Conditions barre- SLIF sur afficheur digital
graphe barregraphe valise Remarques
XXX
vérification du capteur |Accélération avide L10 — #13 | X = Variable et non
de cliquetis jusqu’a 3600 tr/min. nul
ehviron #15 |X =6

L10 — 11 #13 |[X=0
#15 |x=0{1

XXX
Fonctionnement de la |Accéfaration a vide LB 1 C 1 #05 Xvariede 503
sonde a oxygéne jusqu’a 1500 tr/min. 400 mV environ
{2)
# 35 X varie autour de
128 entre D et 255
5 panne LB | N # 05 X = valeur variant
faiblernent
# 35 X =128
LORS D'UN ESSAI ROUTIER
XXX
Information vitesse LS9 L 1| #18 X = Vitesse lue au
vehicule comptaur

(1) En mode dégradé, il y a systématigquernent un retrait d'avance de 2 degrés (non visible en # 15).

(2) Lalecture peut &tre faite de la méme facon aprés un minimum de 25 secondes au ralenti. La valeur lue en
# 35 est alors fixe pendant 3 secondes, puis de nouveau variable pendant 25 secondes etc.
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CONTROLE DE LA CONFORMITE - MOTEUR FROID $QUS CONTACT

_ N° ligne Visualisation | Sélection Visualisation sur
Fonetion & vérifier Conditions barre- sur sUr afficheur digital
graphe barregraphe valise Remarques
Positionnement du L1 C—
diagnostic injection LB — Do3 XXX 2
L3O 1 .
L13 N XXX :Vpirtableau
identification
L1 :code pré- calculateur
sence 3 :Diagnostic
L8 :CodePMH infection
L10 ; Position
pied lavé
L13 : Sonde &
oXygane
Vérification du — Pied levé L10 1
contacteur pied lavé
Pied & fand — Pied lagérement L10 [ | | ]
acceléré
- Pied a fond L10 B ]
Vérificationducapteur L? [ ] | ] # 0
de pression absolue KXXX
X . suivant pression
barométrique locale
950 mh<X=1025mhb
Si panne #01 XXX =103 mb
Vérification du capteur L5 [ | | | # 02 XX X
de température d'eau
Température
ambiante T 5°C
Vérification du capteur L4 [ | ] #03 XX X
de température d'air
Tempéerature

amhiante T 5°C
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CONTROLE DE LA CONFORMITE - MOTEUR CHAUD AU RALENTI

N°® ligne Visualisation Sélection Visualisation sur
Fonction a vérifier Conditions harre- sur sur afficheur digitai
graphe harregraphe valise Remarques
Tension batterie Valeur fue
# 04 XXX
12V a14v
Vérificationducapteur | - Aprés un déclen- X X X
de température d'eau chement du
motoventifateur #02 85°C 4 95°C
Vérificationdurégime | Pas de consomma- # 06
de la réegulation de teur embrayé XX XX
ralenti Régime ralenti
800 T S0 tr/min.
#12 RCO.=2,7a4d.2
Vvérification durégime |- Commande de Relever le régime
de ralenti avec climati- climatisation
sation COMmpresseur L14 I # 06 XEX
embrayé
900 t SO tr/min,
#12 RCOD.=33448
Vérificationde I'anti- Relever les valeurs
cliquetis _ mini et maxi sur
Mesure du kruit 10 secondes environ
Régime ; L12 | [ #13 XXX
3000 tr/min.
ta wvaleur doit étre
non hulle et variable
Vérification du capteur #03 X X X

de ternpérature d'air

15°C < X << 50 °C
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CONTRCLE DE LA CONFORMITE - MOTEUR CHAUD AU RALENTI (suite)

N° lighe Visualisation Sélection Visualisation sur
Fonction a veérifier Conditions harre- sur sur afficheur digital
graphe barregraphe valise Remarques
Fonctionnement de la | Aprés deux déclen- 113 N # 05 ] XXX |
sonde a oxygéne chements des GMY
. - XXXX : Lavaleurde
Régime stabilisé la tension oscille
aux envirgons de autour de 450 my
1500 a 2000 tr/min. mini : 204 100 mvy
maxi : 80D A 900 mV
{relevés approxi-
matifs)
# 35 XXXX
La valeur oscille
autour de 128
Mode dégradé 113 | N W | 05 | [ xxxx | |
Panne sonde, fils
coupés, sonde La valeur est fixe
débranchée
# 35 XXAXXX
XX¥XX =128
Mauvais fonction- L13 N # 05 XX XX
nementde la sonde
variant faiblement
et/od lentement.
Ecart maxi-rmini
faible
#35 XAXX
XXXX :Lavaleur
s'approche de § ou
255
LGRS D'UN ESSAI ROUTIER
Information vitesse
véhicule XXX
L15 [ ] 1 ] #18 = Vitesse lue au

compteur




Moteurs |NJECT|ON

J7R 752

J7R 750 Diagnostic avec XR 25 1 7

CONTROLE DE LA CONFORMITE - MOTEUR FROID SQUS CONTACT

N”ligne Visualisation | 5&lection Visualisation sur
Fonction a vérifier Conditions barre- suy SUr afficheur digital
graphe barregraphe valise Remarques
Montage de lavanne | Moteur arrété Ecoulement vers le
de r'ég_ulatic:n de Contrdle visue| collecteur dans e
ralerti sens indigué par la
fléche sur le corps de
la vanne.
Positionnement du L1 ] I
diagnostic injection LB C 1 AXX 3
110 ] NN | 003 | xxX:Voirtableau
identification
L1 ::gfepré‘ calculateur
3 :Di I
L8 :CodePMH inj';ﬂﬁr:!“ stic
L10 : Position
pied |evé
Vérification du - Pied levd L10 1 s
contacteur PL- PC - pted légérement
accéléré L10 | | | ]
ou - pied afond L10 - .
Varification du #17 XKXX
potentiométre cle
papillon Voir valeurs de
réglage dans ies
caractéristiques
véhicule
Vérification du capteur
de prassion absolue #01 KXXX
Suivant pression
bareométrique locale
Vérification du
capteur de #02 XXX
température d'eau
Température
ambiante T 5°C
Vérificationdu capteur
de température d'air ¥ 03 XXX
Températyre
ambiante % §°C




Moteurs |NJECT|ON

J7R 750 Diagnostic avec XR 25
J7R 752

CONTROLE DE LA CONFORMITE - MOTEUR CHALID Al) RALENT]

N® ligne Visualisation | 5€lection | Visualisation sur
Fonction a vérifier Conditions barre- SWE sUr afficheur digital
graphe barregraphe valise Remarques
Tension batterie Valeur lue
#04 KXX
13414,5
Veérification de |a
vanne de pilotage de #1 XXX
pression de suralimen- |- Pied levé Claquement de 0,65
tation{rapportcyclique | - pied 2 fond [a vanne 83,38
d'ouverture - R.C.0)
(17R 752)
Vérification du capteur |- Aprés un déclen- e
gde température d'eau chement du #02
motoventilateur A0°C a4 110 °C
En cas de retoura 0 D03
sur la valise # (02
Vérificationdurégime |Pasde # 06 Relever le régime
de la régulation de consommateur
rafenti embrayé ; XXX
Voir Caractéristiques
véhicule
Exemple : #1232 |Releverlerapport
— motoventiiateyr oyclique d'ouverture
- phares (R.C.O}
- roues braquées
XXX
3 admaxi




Moteurs
J7R 750
J7R 752

INJECTION

Diagnostic avec XR 25

17

CONTROLE DE LA CONFORMITE - MOTEUR CHAUD AU RALENTI (suite}

Fonction a vérifier

Conditions

N° ligne
barre-
graphe

Visualisation
sur
barregraphe

Selection
Sur
valise

Visualisation sur
afficheur digital
Remarques

vérification du régime
de ralenti avec
¢climatisatan

- Commande
climatisation sur
Marche

- Compresseur
embrayé

L14

t14

1 -

# 06

# 06

Relever le régime
XXX

900 2 1000 trimin.
Relever le régime

XXX

900 a 1000 trimin.

Varificationde
I'anticliguetis
Meusure du bruit

Régime :
3000 * 500 tr/min.

L12

& oXygéne

Nota : EHectuer # 05 :
Iz valeur doit &tre
variable et non nulfe.

Vérification de lasonde

- Attendre
10 minutes
mirimLn

~ pas de consom-
mateur embrayé

U i B

#13

Relever |es valeurs
mini et maxi sur
10 seconges environ

XXX

La valeur doit étre
non nulle et variakle

L13

L13

L3

L13

] .

# 02

# 06

XX

BO°Ca110°C

XXX
700 a 800 tr/min

- Aucun barregra-

phe allumé: sonde
a oxygéne bonne.

- Barregraphe G

allumeé [sonde
fonctionna sur
moteurs F et ).

- Barregraphe D

allumé : panne de
sande 4 oxygéne.

- LesZ2barregraphes

allumés: pannede
sonde a oxygéne.
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J7R 750 Diagnostic avec XR 25
J7R 752

CONTROLE DE LA CONFORMITE - MOTEUR CHAUD AU RALENT! (suite)

N° ligne Visualisation Salection Visualisation sur
Fonction & vérifier Cenditions barre- sur sur afficheur dinital
graphe harregraphe valise Remargues

LORS D'UN E5SAI ROUTIER

Vitesse véhicule L15 I | ] #18 | XXX

{unigquement sur

17R 752) La valeur lue doit
gtre |a vitesse g u
véhicule,

Contrélede |a pression | Bofte en Réme pied Mémoriser XR 25 | XX XX |

de suralimentation a fond entre 2500 vers 3000 1/ min.

(uniguement sur et 3500 tr/min (D03 DOOY Relever les valeurs

J7R 752} mémaorisées

120 | ] N #01 1900 + S50 mbar
# 06 3000 £ 500 tr/min.
# 11 0,65 & 83,3 mx
#15 046 maxj

# 16 950 2 1025 mbar
#17 mint 225

#18 vitesse kmih

#20 0azs83ms

NOTA : pression de suralimentation relative.

Exemple: pression absplue # 01 1300 mbar
pression atmosphérigue initialisée #16 1008 mbar
pression de suralimentation 895 mbar

La vérification de conformité s'effectue & 'aide de la valise de controle XR 25 équipée de la cassette n° 6 ou
suivante, la fiche magnetique correspondante étant placée en face des barregraphes,
Le mateur etant arrété, brancher la valise sur la prise diagnostic du véhicule,
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CONTROLE DE LA CONFORMITE - MOTEUR FROID SOUS-CONTACT

. . Salection Visualisation
Fonctian & vérifier Conditions M° ligne Visualisation sur atficheur central
barregraphe valise Rernarques
Positionnement du Entrer DO3 L1
diagnostic injection LB XXX3
L10
L3 X = voirtablegu
indentification
L 1. cadeprésence caleulateur
L § : code PMH
L10 : contact pied
leyé
L13 : présence son-
de a oxygéne
Werification du
potentiometre de XXX
papillon - Pied levé L0 |7 | #17 [ XXX =15a10
~ Pied légérement| L10 | P | #17 XXX = Lavaleur
accelére augmente
- Pied & fond Lo | ] #17 | XXX = mini 230
En cas de panne L3 C—— 1 e #17 NAX = 128 en posi-
capteur tion pied
leve
Vérification du En cas de panne XXX
capteur de pression | capteur
ahsolue L7 I | [ i #F01 {950 mb < XXX <1025 mb
L7 [ NN | #01 |XXX= 80mb
Varification de la En ¢as de panne
sonde d'eau capteur XXX
L5 | [ | | # 102 XXX = température
ambiante
L5 N + 5°C
Verification de la En casde panne
sonde dair capteur XXX
L4 [ ] I ] #03 XXX = température
ambiante
L4 | ] + 5°C
Vanne de pilotage
de la pression de XXX
suralimentation - Pied levé # 11 X= 07%
(rapport cyclique - Pied & fond #11 X =99 4%

d’ouverture)

Lors de [a transition
on dait entendre
claguer lavanne
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CONTROLE DE LA CONFORMITE - MOTEUR CHAUD AL RALENTI

. N selection Visualisation
Fonction a verifier Conditions N® ligne Visualisation sur afficheur central
barregraphe valise Remargues
Capteur de Aprés au moins L4 11 XXX
température d’air deux déclenche-
ments des GMV # 03 }{=Tempférature
supérieure & la
termnpérature
ambiante
Capteur de
température d'eau L5 | [ # 02 XXx
0L X<110°C
Tensian batterie #04 XXX
13V < X <145V
Régime de ralenti Pas de consomma- XXX
teurs en fonction-
nement # 06 X = BO0 £ 25tr/min
#12 % <X <50%
Régime de ralenti Canditionnement XX X
avec condition- d'airsélectionna,
nement d'air COMPresseur non L1 | ] I #06 (X = 950 + 50 tr/min
embrayé
Conditionnemant 14 | I #06 | X = 950 50 tr/min
d’air sélectionné,
CCIII'T'IF}TEEEE'UT
embrayé
Capteur de cliquetis | Moteur arrété X X X
contact mis aprés
essai de roulage iz (1 L] #15 0° = X = 3°
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LORS DUN ESSAIROUTIER

. . Sélection Visualisation
Fonction a verifier Conditions N° ligne Visualisatian Sur afficheur central
barregraphe valise Remarques
Vite ahicul
itesse vehicule L15 [ 1 | i ¥ X% X
# 18 X = vitesse
Compieut
Contréle de la En heme pied 4 fond
pression de surali- | initlallsé (20 |1 XXX
mentation 4 2000 tr/min, #01  [Xx=1900+50 mbar
Memoriser vers # 06 X=30001t200 tr/min
2000 tr/min (D00) # 11 L7% < X < 99,4%
#17 |mini < 230
Capteurde cliguetis | Surune accéléra-
tionpiedafondde | L12 | 1 1 #13 XXX
2000 trimin. 3
5000 trimin.
X doit &tre supérigyr
adetvariable.
C——1 I Panne
Fonctionnement de | Roulage stabilisé
lasonde a oxygéne | entre 50 et 80 km/h LT3 B (T
XXX
# 05 b0 < X < 1y
# 35 B < X = 3255
Si panne sonde 3
oxygeéne 113 | I T # 05 X = Valeurfixe ou
' variant
faiblement
# 35 X =128
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LA CORRECTION ADAPTATIVE DU RCO RALENTI # 21

Dans des conditions normales de fonctionnement a chaud, la valeur du RCO ralenti évelue, autaur du ralent;
nominal entre une valeur haute et une valeur basse (voir contre de conformité).

Il s& peut, suite 4 une dispersion de fonctionnement {rodage, encrassement du moteur..) gque la valeur du
RCO enfonctionnement se trouve proche des valeurs hautes ou basses,

La correction adaptative sur le RCO ralenti permet de rattraper les variations lentes du besoin en air du
moteur, de fagon & recentrer le RCO en fonctionnement sur un RCO neminal moyen.

VALEURS RCD VANNE ET CORRECTIQON ADAPTATIVE (Mateur chaud au ralenti}

RCO cammande Correction adaptative
vanng (# 12) (# 21}
3I3=#12=38 -43 = #21 =62

DIAGNOSTIC DE LA REGULATION DU REGIME RALENTI

En cas de non conformite du régime ralenti, ou suite & des problémes de retour ralenti, on pourra effectuer
les cantréles suivant

Circuit vanne RR !

L3 ] | | ] barregraphe ateint.

Pied levé

L11: 1 B reconnaissance du pied levé
VRR active !

L16: MMM [ 1 regulation ralenti effec-tive (demandée par le calculateur),
On pourra alors, uniguement si |es tests effectuds sont conformes, utiliser les digses 12 et 21,

#12: lesvaleursde RCO données dans les tableaux de contréle conformité sont desvaleurs nominales, au deld
desguelles, on considére qu'il y a anomalie possible sur le véhicule.

# 21 : la valeur de correction adaptative évolue entre deux butées,
{ette information ne doit &tre exploitée que si le régime de ralenti est hors tolérance et si fes valeurs lues en
# 12 sont en dehors de |a plage spécifiae.
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DAGNOSTIC A PARTIR DES DMESES 12 ET 21 DE LA
REGULATION DU REGIME RALENTI

EXEMPLE 1 : ralenti trop haut.

Constatation 4 la valise XR 25 :

Valeur lue en # 12 = 25 % (le RCO ralenti est en
dehors de la plage spécifiee).

Valeur lue en # 21 = - 4.3 % {la correction est en
hutée minimale).

DIAGNOSTIC : Il faut orienter |e diagnostic sur la
recherche d'une prise d'air ou encore vérifier si les
butées du baitier papillon n"ont pas &té déréglées.

EXEMPLE 2 : ralenti trop bas.

Constatation & lavalise XR 25 :

Valeur lue # 12 = 39 % (fe RCO ralenti est en
dehors de la plage spécifiée},

Valeur lue en # 21 = 6,2 % fla correction est en
butée maximalel.

DIAGNOSTIC @ la lecture des didses 12 et 21
constate ['encrassement mateur.

INTERVENTION : Dans ce cas uniquement, on

pourra agir comme suit -

- moteur arrété ;. débrancher la batterie {ge
fagon & vider la mémoire calculateur),

- démarrer e moteur,

- devisser |le bypass pragressivement de facon a
recentrer la valeur de RCO sur le milieu de |a
plage donnée sur le contréle confarmita,

{si 33 = RCO = 3B % régler 35 % par la vis de

bypasst.

REMARQLIE : sur le boftier papillon neuf, 1a vis de

bypass 25t serrée 3 fond.

CONTROLE ADAPTATIF DE RICHESSE © # 30 ET 31
PRINCIPE

En bouclage, la régulation de richesse (# 35},
corrige le temps d'injection de fagon & obtenir un
dosage, le plus prés possible de la richesse 1. La
valeur de gorrection oscille alors autour ge 128
entre 0 gt 255

Pourtant, des dispersions peuvent intervenir sur
les composants du systeme d'injection, pendant la
vie du véhicule, il se peut que la correction de
richesse soit alors obligée de se décaler carrément
vers 0 ou 255, pour obtenir [a richessa 1.

La correction adaptative permet de décaler la car-
tographie d'injection pour recentrer |a régulation
de richesse {# 35} sur 128 {dans le but de Iyj
conserver une autorité constante dans le temps}.

La correction adaptative de réqulation de richesse
se gdécompose en deux parties :

- # 30 : Controle adaptatif prépondérant sur
moyenne et forte charges. Correction par rap-
portau bouclagerichesse en fanctionnement,

- # 3 : Contrile adaptatif prépondérant sur e
ralenti et les faibles charges. Correction par rap-
part au bouclage richesse en fanctionnement.

80 = #30 = 176
F3N 726 0 = #£31 = 256
0 =#30 = 255
17R 740 48 =#31 = 208
17R 746
J7R 747 9% < #30 < 160
17T 754 0 < #31 = 755
J7T 755
80 = #30 = 192
I7R 738 0 = £31 = 255




INJECTION

Diagnostic avec XR 25

17

FINALITE DU CONTROLE ADAPTATIF

En fait, 'apprentissage effectué et la correction
adoptée par le contréle adaptatif permettent au
calculateur de cerner la tendance a [l'enrichis-
sement ou & [appauvrissement du dispositif
dlinjection. Ceci afin d'adapter au mieux la
richesse sur toutes |es phases d'utilisation du
moteur {adaptation de la richesse sur |es plaines
charges, les phases transitoires entre ralenti et
charge partielle, en décélération et pendant la
phase de réchauffage moteur).

EXEMPLE :

Un véhicule sur lequel les injecteurs sont encras-
sés, {ceci entrainant, pour un temps d'injection
donné, un appauvrissement du melange carburé}.
Pour abtenir larichesse 1, la régulation de richesse
oscille alors autour de 200 {tendance 3 I'enrichis-
sement).

Dans ce cas, la correction possible n'est plus que
de 55 unités vers 'enrichissement maxi.

Le contréle adaptatif va donc décaler progrossive-
ment la cartographie d'injection vers I'enrichis-
sement.

Lavaleur de |a correction adaptative de réqulation
de richesse sur |es régimes intermédiaires (# 30)
augmente jusqu’a ce que la correction de richesse
revienne osciller autour de 128,

fLa plage de réegulation et donc¢ l"autorité de
correction de la régulation de richesse sgnt
LONSOrvoes),

IMPORTANT :

Les digses {(#) 30 et 31 ne devront &tre exploites
et analysés que suite & une plainte client, d’un
défaut de fonctionnement du moteur.
L'informationque délivrent ces deux didgses, danne
alors une idée sur la richesse de fonctiocnnement
du  moteur, permettant ainsi d'orienter e
diagnostic. Pour qu'ils soient utiles dams le
giagnostic, on ne pourra tirer de concusion de
leur valeur gue 5'ils s5ant en butée de correction
minimale ou maximale,

EXEMPLE D'ANALYSE DU # 30

Probléme . un client se plaint de mangue de
perfarmances, de trous a la reprise.

Constatations Aprés &ssai  routier, aucun
barregraphe ne signale de défaut. La régulation
de richesse est correcte (# 05 et 35) par contre le
dizse 30 est en butée d'enrichissement,

Conclusion : le contrdle adaptatif confirme [e
"manque” d'essence. Le diagnostic pourra donc
étre orienté vers |a mesure de pression d'essence
{mise en cause du régulateur, de lg pompe 3
essence, du filtre), la vérification d'injecteurs
{pouvant &tre encrassos),

ATTENTION ;

L'analyse pouvant étre faite du # 31 reste délicate
puisgque cette correction n'intervient gue sur le
ralenti et les faibles charges &t est de plus, trés
sensible,

Il ne faudra donc pas tirer de e digse de
conclusion trop hative et plutdt analyser |a
position du # 30,

REMARQUE :

Onpourra trouverdes véhicules avec des valeurs de
# 05, 35 ot 30 corrects et pourtant aves le # 31
proche de 0.

Drans ce ¢as |4, on ne constate pas de probléme de
comportement au ralenti. Simplement, cela
pourrait étre |e fait de la purge partielle d'un
canister saturé de vapeurs d'essence au ralenti.
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CONTROLE DE LA SONDE A OXYGENE
Stratégie particulidre de retour au ralenti
En phase décélération la valeurdu # 35s& fige 4 128.

La régulation de richesse reste bloquée & 128 pendant environ 3 sec. aprés avoir retrouvé lz position pied
leve.

Le barregraphe 13 & droite s’allume en méme temps que le 10 3 drpite, prouvant que pendant 2 sec. la
régulation de richesse n'est pas fonctionnelle.

Interprétation de la régulation de richesse lue ¢n # 35

En fonction de la valeur de la tension que délivre la sonde 4 oxygéne (variant approximativement entre 50 et
800 mV), le calculateur corrige le temps d'injection (en fait, it influence le dosage air-essence) de fagon &
rester {e plus prés possible de la richesse 1. (Sauf cas particuliers : Démarrage 4 froid, temporisation aprés
départ, pied & fond, décélération, panne de sande, Cas pour lesguels |a valeur du # 35 est fixe).

La valeur lue en D3, # 35 (XR 25} représente la correction de richesse apportée par le caloulateur.

Avecun minimum & 0 et un maximum & 255, la valeur de la correction oscille normalement autourde 128, La
tichesse 1 est assimilee a la vaieur 128.

La correction de richesse s'orientant de 128 vers 255 représente un enrichissement du mélange carburé et de
128 vers 0, un appauvrissernent du mélange carhuré {par rapport 4 la richesse 1},

La valeur 128 est aussi la valeur prise par le calculateur larsque 1a sonde 4 oxygéne est défectususe.
En résume, lors d'un contréle a la valise XR 25, on devra constater, sur le # 05, le basculement régulier de

pauvre & riche et sur le # 35, les oscillations réguligres autour de 128 (voir conditions d'essai dans le cantrale
confarmité),




Moteurs |NJECT|ON

J7R 746/747 Diagnostic avec bornier
J7T 754/755

5 les informations obtenues par le XR 25 nécessitent |a vérification de continuités &lectriques & partir du

connecteur principal du calculateur, le branchement du barnier M.S. 1048 facilite 'accés aux 35 voies du
connecteur,

Bornier M.5. 1048

@1 93 B &7 85 8 I g% P7

B $1 B $r B Pu P2 s Px
@ 80 P2 2 B S0
Bz $22 B B b B du P

2 3 22 7 2% 9 N

BID245

Le M.5. 148 ¢ compose d'une embase 35 vaies
solidaire d'un circuit imprimé sur lequel sont

reparties 35 surfaces cuivrées et numeérotées de 1
4 35.
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CONTROLES AVEC LE BORNIER M.5. 1048

Element contrile Affectation des voies Valeurs Qbservations
Le cannecteur du capteur
Capteur PMH 11 et 28 R =2000 est fixé sous le collecteur
d‘admission (sous les
isolement 11 et masse R=ro conduits des cylindres 1 et
2}
Capteur de 14 et32 a20°C 283 2<R<297 i} | Capteur de température
température d'air Aad40°C 315 Q2<R=<3294 | CTP
(la résistance augmente
isolement 14 et masse R=m avec la température}
Capteur de 15432 a20°C: 283 <R<297 12 Capteur CTP
température d'2au a90°C . 4032 <R<417 12
isolement 15 et masse R=n1w=
Capteurde pression 16et17 R=14001D
absolue
isolement 16 puis 17 et masse R=m

Contacteur pied levé !

Pied levé : 25 et 2

Pied levé: R = 0 {}

Vérifier le réglage du

pied & fond Fied 1/2 charge = = contacteur
Fied afond : Bet2 Pied 1/2 charge = «
Piedafond . R =050
Ligne de ¢commande du 27 et voie B du connec- R < 0,548 SiR=w:
MFPA teur 2 voies du MPA ligne coupée
ifil orange)
isalement 27 et masse R=o SIR=08;

court-circuit avec |a masse
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CONTROLES AVEC LE BORNIER M.5. 1048

Eléement contrala Affectation des voies Valeurs Ohservations
Liaison Vpies 1 puis 2 R = Q50 Vérifier la propreté des
masse calculateur et [a masse fixations des tresses de
MA5se SUr caisse, sur
moteur et boite de
vitesses ainsi que leur
Serrage correct
Electrovanne Voie b et R=30+100 Pour R = =, vérifier la
de purge canister voie 5 du relais 236 resistance sur les bornes
de |'électrovanne
isolement Voie b et masse R ==
Vanne de régulationdu Voies 23 puis 24 et 180 < R <304 Connectedr sUr vanhe
regime ralenti la vaie 5 du relais 236 | 1
isclement Vaoies 23 puis 24 et R = —— —
la masse ‘!J" LIJ 1'&\
3 4 5
Yi contréle non
satisfaisant, vérifier
directementsur la vanne
les voies 3
etd, puisdeth,
alors 150 <R < D0
~ 5| correct, vérifiar le
faisceau,
- siincarrect, changerla
vanne
Liaison sonde & oxygéne | Sur connecteur sonde
- voie & -
et voie & sur
connecteur 3 vaiesdu
MPA,
- wgie B >b R=10
et masse
- voie y,
at voie 25 du bornier
et masse ———ge- R =0
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Réglage du by-pass de ralenti

Erancher la valise ¥R 25 équipge de la cassette
derniére aditiogn (Mateur chaud au ralenti),

Faire D03 # 12 et relever la valeur |lue sur
I'afficheur central.

Pour le cas ou [a valeur lue est supérieure 3 la
valeur maxi admise parle contréle conformité -

- Procéder au nettayage o u boitier papitlon.

- Rechercher la valeur mini de correction en
déwissant la vis (A) jusqu'a augmenter le régime
de ralenti (Constatation de la fermeture
compléte de lavanne).

Revisser ensuite la vis de fagon 4 augmenter Iz
valeur mini relevée de 44 5 %.

Exemple : valeur mini relevée = 30,4 % régler &
35 .

Four le cas o0 la valeur lue en # 17 serait
inférieure a la valeur mini admise, controler et
remédier a une éventuelle prise d*air,
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Réglage du potentiométre de chargse

Utiliser la valise XR 25 équipee de la cassette
derniére édition.

Contact mis, moteur a I'arrét.

Faire DO3 # 17 et relever les valeurs sur "afficheur
central.

Position A ; Ralenti:
La valeur dait étre de 4 4 10.
Barregraphe Pl allumé.

Position B : Charge partielle.
Valeur comprise entre 20 €t 190
(Barregraphes &teints).

PositionC : Pied 3 fand
Lz valeur daoit &tre comprise entre 240
et 255.
Barregraphe PF allume,
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VAMNE DE REGULATIQN DL REGIME DE RALENTI (1)

étre cantrdlée de trois facons differentes :

1

Contrle visuel :

La vanne de régulation du régime de ralenti peut

Lorsque la regulation de ralenti est confarme, on pourra, en détranchant le conduit d'entrée d'air (A}

sur la vanne, vérifier gue :
~ lavanne se fermesi I'on ¢rée une prise d'air sur le collecteur d"admission,

- lavanne s'ouvre sil'on pince le condult d'air entre vanne et collecteur,
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CONTROLE DE L'ALIMENTATION DE LA VANNE - MCTEUR TOURNANT

2 - Contrdle électrique (avec la valise XR 25)

2.1

2.2

Cantrale de tensian

Pointe de tauche branchée en "Vin".
Taper V {Volts).

Soufever le protectelr cagutchouc sur le cannecteur de la vanne.

—w»  Surlaborne 4 :
La tension relevée = tension hatterie.

—= Surlesbornes3eth:
La tension relevée varie constamment entre 0 et U batterie.
Releveé des valeurs de temps ségquentiel de masse de pilotage de la vanne de ralenti

Pointe de touche branchée en "V in".
Taper G. 0 (fanction détecteur d'impulsions).

Soulever le protecteur caoutchouc du connectedr de la vanne,

—w Surlabornel: _
Le ternps séquentiel relevé doit se situer aux environs de 3,7 + 0,3 m.s. (moteur chaud au
ralenti).

—» Surlabornes:

e temps séquentiel ralevé doit se situer aux envirans de 6,3 £ 0.3 m.s. {moteur chaud au
ralenti}.

Notion de temps séquentiel de masse :

[a vanne &tant composée de deux bobinages & champs magnétiques opposés, la position
d'eguilibre du boisseau de passage d’'air est obtenue par la mise 4 la masse plus ou moins lengue
de chacun des deux hobinages.

{La voie 4 recevant en permanence un + batteriel.

Ce temps est alars appelé temps séquentiel de masse exprimé en milfisecondes.

Le temps séquentiel de masse total doit &tre de 10 m.s. {résultat obtenu par addition des valeurs
relevées surles bornes 3 et 3 de la vanns).
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CONTRQLE DE LALIMENTATION DE LA VANNE - MOTELUR TOURMNANT (suite}

3 - Contréle avec la valise XR 25 du R.C.0. au ralenti
Entrer le code DO3 ; # 12
Qn peut alors lire les valeurs du R.C.0.de commande de la vanne sur |'afficheur central de la valise XR 25.

La valeur lue varie constamment autour de la valeur nominale de T 0,2 m.s. lorsgue |a régulation ralenti
est effective,

Le Rapport Cyclique d'Quverture {R.C.0.) représente en fait le pourcentage d'cuverture de la vanne par
rapport & I'ouverture maximale possible.

Exemple de relevé avec XR 25 # 12

i Motaur au ralenti +
Moteur arrété . Moteur au ralenti + .
Contact mis Moteur au ralenti feux et ventilation prise d'air collecteur
d'admistion
8,2 rm.s. 3.5 m.s 3 Bms 3,2 m.s.
[ou B2 %) {ou 35 %) {ou 38 %) {ou 32 %)

Le R.C.Q. minimum représente la fermeture maxi de la vanne pilotée par le calculateur.

En regle générale :

Le R.C.O. minimum varie en fonction, principalement :

— de la température d'eau,
— du type de mise au point,

On I'cbtient directement par création d’une prise d’air importante {augmentation de régime a laquelle |a
vanne ne peut pallier) ou bien par action sur le by-pass de boitier-papillan (voir méthode}.

A chaud, le R.C.O. minimum est, pour ce type de véhicule, de 2,97 m.s. (soit + 29,7 %). Lu & la valise XR 25
en # 12, il peut &tre significatif d'une prise d’air, voire d’une vanne bloquée en position ouverte (et &tre
accompagne d'un régime ralenti au-dessus de la consigne).
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J7T 754/755

CONTROLE DE L'ALIMENTATION DE LA VANNE - MOTEUR TOURNANT {suite}

REMARQUE :

En cas de non-conformite de la régulation du régime de ralenti, la présence de valeurs en # 12, ne signifie
pas que e calculateur est hors de cause,

Entrées .
- Régime moteur
- Température d'eau

- Pied levé
1 Calculateur d'injection

A5 E
| 1
I !
| Calcul du Circuit !
i R.C.O. I de commande :
1
i (VR R} VRR !
I ;
L : i =
———————————— 1---------I-I-d————————————————r—r'-- B - |

¥

valise VRR
XR 25: #12

En fait, il se peut que le circuit de commande soit endommagé. Dans ce cas, le calculateur ne pilote plus |a
vanne et avec le détecteur d'impulsions on ne trouve pas de valeurs sur les bornes (3) et (5) du connecteur
de la vanne.

La walise XR 25 prenant Tes valeurs du # 12 au niveau de Fétage de calcul | on continue d’obtenir des
valeurs & la valise XR 25.

{Ce type d'anomalies apparaissant principalement lorsque les enroulements de la vanne sont en court-
circuit).



Moteurs
J7R 746/747
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INJECTION
Contrble - Réglage
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REGLAGE DU CONTACTEUR PIEC LEVE - PLEINE
CHARGE

A l'aide d'un ohmmeatre, d'un jeu de cales,
cantriler la bon fonctionnement du contacteur

A -Ralenti . pied fevé cuverture de papillon
inférieure & {(X) = 0,2 mm.

B - Charge partielle : ouverture de papillon
supérieure & (X} = 0,3 mim,

C - Pied & fond : ouverture de papillon supérieure
a4 70° {pige de @ 22 mm entre papillon et
corps).

91319R
Résistance entre les barnes
eh ohms [£2)
Duverture

papiilon AetB BetC

A 0 Infini

B Infini Infini

C Infini il

REGLAGE DU BYPASS DE BOITIER-PAPILLON

Moteur chaud, brancher la valise XR 25 éguipée
de |la cassette derniére édition.

Faire DO3 # 12 et relever la valeur sur |"afficheur
central du XR 25,

Vérifier le régime # 06 : 750 a 850 tr/min,

Rechercher la valeur minimum en dévissant la
vis (B) jusqu’ad augmentation du régime de ralenti,

RCO minimum = 2,97 m.s. {ou 29,7 %)

Ensuite, visser la vis {B} jusqu’a augmenter ceatte
valeurde (b 24 0.3 m.s.

Le contréle et le réglage peuvent étre effectuss
avec la valise XR 25 contact mis :

A : barregraphe ralenti P.L. allumé

B :barregraphe P.L, P.C, &teints

C : barregraphe P.C. allumé,

NOTA : le réglage s'obtient par orientation du
contacteur sur le boftier-papillon aprés avoir
desserré les vis.

S FT kR

."'a

) -
[\

| i, 91019-1R

NOTA : sur vehicule neuf la vis (B) ast vissée 3
fongd,

REMARQUE : avant de régler le bypass de boitier-
papillan, s'assurerque lacommande d'accélérateur
n'est pas en contrainte, que le contacteur Pied
leve-Pleine Charge est blen réglé.
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Se reporter au Manuel de Reéeparation
INJECTION MULTIPOINTS - Injection
Electronigque Type R. RENIX ou BENDIX
S.A. (derniére version) pour les contréles
et reglages des élements non dacrits dans
ce manuel.
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QUANTITE ET QUALITE DE LIQUIDE ANTIGEL

Capacité en litres
suivant la version

Qualités
Circuit de Particularités
refroidissermment Phase | Phase |l AC TA
Moteurs
c2) 5.5 5.5 - -
F2N 5.2 6.4 6.4 b4
F2R 7 7 7 -
F3IN monopoint 4,7 6 - - Glacéol RX {type D)
F3N multipoint 4.7 & B 6.4
FBQ - 7 - - N'ajouter que de 'eau
l16R 6.8 6,8 6.8 1.2 déminéralisée
J7R 5.8 6,8 1 1.2 :
J7R Turbo 6.2 6.2 6,2 - Protection jusqu’a -21°C pour
J7R 12 Soupapes - 1.1 1 - climats tempérés, chauds et
17T 5,7 5.7 7 7.2 froids
JBS 71 - - -
185 Turho 7.2 7.2 7.2 - Protection jusqu’a -37°C
185 + 7 7 - - pour climats grands frofds,
THERMOSTAT
Type moteur Début ouverture {en *C) Fin ouverture (en *C) Course [en mm)
c2) 89 104 1.5
FZN F3N 89 101 ;]
FZR Fi-; 90 1.5
FBL} 82 94 7.5
JGRJTR J?T 89 101 7.5
1gs 81 93 7.5
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CONCENTRATION D"ANTIGEL

UTILISATION DL DENSIMETRE 7784,

Densimétre

Fournisseur:

- FACOM
6 et 8, rue Gustave Eiffel-BP 99
914232 MORANGIS

Aspirer du liquide de refroidissement de maniére
ace gu’il entoure la base du thermométre et qu’il
permette au densimaétre de flotter librement.

Dansimitre

778

Vérifier que le densimétre

- ne se bloque pas contre 'extrémité supérieure
du tube (trop de liquide),

- n'est pas ¢ollé & fa parei du tube, au besoin,

tapoter légérement pour le libérer,
Lire ;
- |latempérature du liquide,
- ladensité du liguide.
Se reporter au tableau de correction pour trouver

la degré de protection effectif du liguide de
refroidissement.

LECTURE Al DENSIMETRE

1|5 |10]|15| 20|30 40

M3Z=mMmoQ#ETMI= I m@aZHMamr-
=
b |

0| 0|05} 8 711114 ]18

20 | 1 |6 |10D[14 |18 | 24

30| 2| 3|8 |12 17|24 33

8

16|15 | 20| 30 | 40

12 |18 | 24 | 35

60 | 6 | 9 | 15|22 28| 40

TO| 8 |12 |18 ] 25 | 32

80 | 10 (14 [ 22 | 32 | 37

S Mo nCoOnnmME EF MmOk HOi——-Zmn

PROTECTION CORRIGEE EN DEGRES

Lecture au thermarnétre: B0
EXEMPLE { PROTECTION

Lecture au densimétre: 10 jvsgu'a MOINS 15°C



REFROIDISSEMENT
Caractéristiques

19

UTILISATION D4) REFRACTOMETRE

Réfractométre

Fournisseur:
CEPAC
33, rue Juies Auffret-BP 55
93130 NOISY LE SEC

Pour [‘utilisation, voir notice de I'appareil.
Prélever du liquide dans le vase d'expansion.

Lire {a wvaleur de la protection 3 laide du
réfractomatre,

Pays chauds, tempérés et froids :
Protection - 21 °C {mélange 35 % d'antigel).
Pays grands froids :

Protection- 37 °C {mélange 50 % d'antigel).

La protection diminue si la concentration dépasse
680 % d'antigel.

Les degrés de protection dans les tableaux sant
valables pour une température du liguide de
40 °C.

Utilisation des tableaux :

Sur vehicules ayant 6 litres de capacité de liquide,
pour une protection relevée - 15 °C,

Pour passer a une protection de - 21 °C, il faut
remplacer §,7 litre de mélange du circuit par
0.7 litre d"antigel pur.

Pour passer a une proetection de - 37°C, il faut
remplacer 1,9 litre de mélange du circuit par
1.9 litre d’antigel pur.

* Utiliser exclusivement de I'antigel "type D", Cet
antigel est compatible avec {'antigel précédent
“type (", peut donc &tre utilisé pour tous types
de moteurs avec de ("eau distillée.

ANTIGEL FUR A AJOUTER

-21°%C
Pays chauds tempérés et froids
Protection T
relevée 3 40°C Capacité circuit {litres)
{température
du liquide) 5|67 |83
-5°C 13|16 |18]|21]|24
Volume de
liquide a
_ano remplacer par :
e o Fantigel* ,0]1,1({1,3[15]1,7
Glacéol RX
type D pour
-15% obtenirune |06 07|09 1,0(1,1
pratection
- 21°%
-20°C 0,2!0,2102]103]03
- 37%C
Pays grands froids
Protection e a o
relevie & 40°C Capacité circuit {litres)
(température
duliquide) 3|67 ]88
-5°C 22126313536
-10°C 19123127 |30]34

15 Velume de
liquide a
remplacer par

16192212630

de I'antigel*
- 20°C Glacéol RX
type D paur

12 |1,6]1,8|20]23

obtenir une
protection
- 25 D‘: _ 3? nc

101,2|1,4|1,7]19

- 30°C

09110 |11,2114]1,5

-35°%C

0505|0607 (038
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RADIATEUR A FAISCEAL ALUMINIUM

Certains véhicules sont équipés de radiateurs de
refroidissement & faisceau aluminium.

Ringage

Me pas rincer ces appareils, ou le circuit de refroi-
dissement, avec de la soude caustique ou des pro-
duits alcalins {risgues de corrosion des éléments
en alliage |léger pouvant provogquer des fuites).

Stockage

Le steckage des radiateurs démontés peut étre ef-
fectud sans aucune précaution particuliére pen-
dant 48 heures au maximum.

Passé ce délai, les particules de flux de brasure in-
troduites dans le radiateur lors de sa fabrication,
et les éléments diechlorés de l'eau, précédem-
ment cantenue, provequent au contact de 'air
une oxydation des éléments en aluminium du ra-
diateur entrainant des fuites.

Il est donc nécessaire, sur un radiateur déposé
pour plus de 48 heures

- 50it de le RINCER ABONDAMMENT & l'eau, le
SOUFFLER a I'air comprimé puis BOUCHER tous
les arifices.

- Sait de le maintenir rempli de liquide de refroi-
dissement, lorsgue cette solution est possible.

Antigel

Ces radiateurs en aluminium nécessitent |'emploi
d'un antigel approprié.

L'antigel AX type D, commercialisé par le réseau
RENALULT répond au cahier des charges imposé
par notre Bureau d'Ftudes particulidrement en ce
qui concerne ;

- leur innocuité vis-a-vis des différents éléments
en aluminium et en fonte,

- leur réserve d'alcalinité spécialement adaptée
aux exigences particuliéres des alliages légers,

- ses additifs spsciaux garantissant une protec-
tion efficace contre les produits acides de com-
bustion, aussi bien pour les Diesel rapides que
pour les Essence,

- leur concentration assurant la protection et le
ban fonctionnement a toutes températures,

NOTA : Remplacement du type C par le type D :

- Le type D présente de meilleures propriétés
anticorrosion 4 long terme par rapport au
type L.

- L'utilisation du liquide type D pour des véhi-
cules déja comrodés permet d'endiguer le phé-
homéne de destruction par corrasion et dépat
de boues.

- L'aspect cauleur rouille aprés le remplacement
du liguide de refreidissement du type € par du
type D, malgré un ringage moteur, peut subsis-
ter a un niveau maindre {présence de particules
an suspension).

- Le type C peut &re utilisé en complément du |i-
guide type [} pour une mise 3 niveau (un rajout
de 10 % maximum de type € est talérable).

- Eviter de mettre du type C dans du type D, car
les performances du type D en seront dégra-
dées.
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VASE D'EXPANSION NON INTEGRE AU RADIA-
TEUR

Il n'y a pas de robinet d’aérotherme.

La circulation se fait en continu dans laéro-
therme, celui-¢i contribuant au refroidissement duy
moteur.

REMPLIS5AGE

Vérifier le serrage du ou des bouchons de
vidange.

Ouvrir la ou les vis de purge.
Remplir le circuit par l'orifice du vase d'expansion,

Fermer les vis de purge dés que le liquide s'écoule
en jet continu,

Mattre en rnarche le moteur {1 500 tr/min).

Ajuster le niveau & débordement pendant
4 minutes environ.

Fermer ie bocal.

PURGE

Laisser tourner le moteur pendant 10 minutes
a 1 5300 tr/min, jusgqu’d entlenchement du ou des
motoventilateurs, {temps nécessaire au dégazage
automatique).

verifier gue le niveau de liquice ast au voisignage
ou repére “Maxi”.

ME PAS QUVRIR LA OU LES VIS DE PURGE
MOTEUR TOURNANT.

RESSERRER LE BOUCHON DE VASE D'EXPANSION
MOTEUR CHAUD.
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OQUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.5. 55407 Ensemble de contrdle d'étanchéitsé du
circuit de refroidissement

M.5. 554-01 Adaptateur pour M.5.554-05

M.S5. 554-06 Adaptateur pour M.5.554-05

1 - Controle de I'é&tanchéité du circuit

Remplacer la soupape de vase d'expansion par
"adaptateur M.5. B54-01.

Brancher sur celui-ci I'outil M.5. 554-07.
Faire chauffer {e moteur puis Farréter,
Pomper pour mettre le circuit sous pression.

Cesser de pomper a 0,1 bar inférieur a la valeur de
tarage de la soupape.

La pression ne deit pas chuter, sinon rechercher la
Tuite.

Davisser progressivement le raccord de | ‘sutil
M.5. 554-07 pour décompresser le circuit de refrei-
dissernent, puis déposer I'outil M.5. 554-01 et re-
poser la soupape de vase d'expansion munie d'un
joint neuf,

2 - Contrble du tarage de la soupape

Le passage du liquide A travers la soupape du vase
d'expansion nécessite le remplacement de cette
derniére.

Adapter sur la pompe M5 554-07 [lautil
M.5. 558-06 et placer sur celui-ci la soupape A
contrbler.

Monter la pression, celle<i doit se stabilisar 4 la
valeur de tarage de la soupape, tolérance de
controle £ 0,1 bar.

Valeur de tarage de la soupape !

Soupape plastique couleur marron 1,2 bar.

Soupape plastique coulevur xleue 1,6 bar.

+—M.5. 554.07

97871R
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VASE D'EXPANSION INTEGRE AU RADIATEUR
'n'y a pas de rokinet d'aérotherme.

La circulation se fait en continu dans I"aérotherme, celui-¢i contribuant au refroidissement du moteur.

REMPLISSAGE

Ll e

%Fs

-t L1

1)
TEi

ELLT

UDNER

le

Iy

Quvrir la purge (A) sur ia radiateur.
Ouvrir la purge (B) sur le tuyau de chauffage.

Datacher du radiateur le tuyau qui fait siphon et
le mettre a plat (15}

Remplir progressivement le circuit par le bocal.

Fermer {es purges (A) et (B} dés I'apparition du
liquide {jet continu).

Mettre en marche le moteur {1 500 tr/min).

Donner 3 & 4 coups daccélérateur {3 3
4 000 trimin}, puis ajuster le niveau jusqu’au
débordement du bocal, ceci pendant 4 minutes
environ.

Fermer le bocal. Remetire en place le tuyau qui
fait siphon.

Laisser tourner le moteur pendant 10 minutes
&4 1 500 trfmin jusqu'a encdenchement du moto-
ventilateur, trois fois au muins : (nécessaire au
dégazage automatique).

Vérifier que le niveau de liquide est au vaisinage
du repére "maxi’ {un niveau supérieur est
admissibie).

TOURNANT.

MOTELUR CHALD,

NE PAS OUVRIR LA OU LES VIS DE PURGE MOTEUR

RESSERRER LE BOUCHON DE VASE D'EXPANSION
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Schéma
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Phases | etll
2193491R
1. Moteur @ Pompe d eau
2. Radiateur
@ Thermostat
i Bocal
4. Aérotherme @ Purgeur
11. Réchauffage pied de carburateur
@ Thermocoentact

Ajutage & 3mm

La valeur de tarage de la soupape
du vase d'expansion est de 1,2 har



MOTEUR
F2N

REFROIDISSEMENT

Schéma

19

Phase |

21901 62R
1. Moteur @ Pompe a eau
2. Radiateur

@ Thermuostat

3. Bocal « chaud » avec dégazage permanent
4. Aérotherme @ Purgeur
11. Réchauffage pied de carburateur
14. Gicleur @ 3,5mm. ® Thermocontact
15. Siphon

La valeur de tarage de la soupape
du vase d'expansion est de 1,2 bar




MOTEUR
F2N

REFROIDISSEMENT

Schéma

19

Phase

pays tempérés 7oLV
dépollué 75CV

2193485R
1. Moteur @ Pompe a eau
2. Radiateur
@ Thermostat
3. Bocal ¢ chaud » avec dégazage permanent
4. Aérotherme g Purgeur
14. Gicleur @ Imm.
@ Thermeocontact

1

5. Gicleur @ Bmm

La valeur de tarage de la soupape
du vase d'expansion est de 1,2 bar




MOTEUR
F2N

REFROIDISSEMENT

Schéma

19

Phase
- dépallué 90CY

2193485-1R
1. Moteur @ Pompe & eau
2. Radiateur

@ Thermostat

3. Bocal« chaud » avec dégazage permanent
4. Adrotherme g Purgeur
5. Collecteur
6. Té dvpies ® Thermocontact

Ajutages @ 16/110/10/3 mm

La valeur de tarage de la soupape
du vase d’expansion est de 1,6 bar



MOTEUR
F2N

REFROIDISSEMENT

Schéma
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Phasa fl
- pays chauds, non conditionné

21934860

A L L

Moteur

Radiateur

Bocai « chaud »

Adrotherme

Collecteur

Modine (échangeur eau [ huila)
T& 4 yoies

Ajutages @ 16/10/10/3 mm

QU@

Pampe 4 eau
Thermostat
Purgeur
Thermocontact

La valeur de tarage de la soupape
du vase d'axpansion est de 1,6 bar



MOTEUR
F2N

REFROIDISSEMENT

Schéma

19

Phase Il
- pays chauds, air conditionné

Modine (échangeur eau { huile)
Te 4 voies
Ajutages & 16/10/10/3 mm

71934Rh-2R
1. Moteur @ Pormpe & eauy
2. Radiateur
{ . } Thermostat
3. Bocal x chaud » ermosta
4. Aérotherme g Purgeur
% Collecteur
6. ® Thermocontact
7.

La valeur de tarage de la soupape
du vase d'expansion est de 1,6 bar



MOTEUR
F2N

REFROIDISSEMENT

Schéma

19

Phase I
- TA, pays tempérés

Z21934B6-1R

B e

Woteur

Radiateur

Bocal « chaud »
Abrotherme

Collecteur

Té 4 voies

Ajutages @ 16/10/10/3 mm
Echangeur TA

Pompe a eau
Thermostat
Purgeur
Thermacontact

La valeur de tarage de lasoupape
du vase d'expansion est de 1,2 bar



MOTEUR
F2N

REFROIDISSEMENT
Schéma
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Phase il
- TA, pays chauds

.@

-
=

==
A

21934863k

AN
) N

w
NG

<

=

L~

93486-3
1. Moteur @ Pompe a eau
2. Radiateur
3. Bocal« chaud » @ Thermostat
4. Adrotherme
5. Collecteur @ Purgeur
6. Modine {échangeur eau / huile)
_ ® Thermocontact
T. Tédvoies
Ajutages & 16/10/10/3 mm La valeur de tarage de la soupape
8. Echangeur TA du vase d'expansion est de 1,6 bar




MOTEUR F3N
monopoint

REFROIDISSEMENT

Schéma

19

Phases | at |l
- nen conditionné

33559

2193559R
1. Moteur @ Pompe a eau
2. Radiateur ® Thermostat
3. Bocal « chaud » aver dégazage permangnt
4. Aérotherme g Purgeur
11. Réchauffage pied de carburateur
® Thermocontact

1

5. By pass

La valeur de tarage de la soupape
du vase d'expansion est de 1,2 bhar




MOTEUR F3N
multipoints

REFROIDISSEMENT

Schéma

19

Phases | et ||
- air conditionné et non conditionneé

Phasze H
- TA non conditionné en pointillé

2193564 R \\J
1. Moteur @ Pompe a eau
Z. Radiateur
3. Bo¢al« chaud » avec dégazage permanent @ Thermostat
4. Aem.therrne _ g Purgeur
6. Modine (géchangeur eau / huile)
7. EchangeurTA @ Thermocontact
11. Boitier papillan
15. Siphon La valeur de tarage de la soupape

du vase d'expansion est de 1,2 bar




MOTEUR F3N
multipoints

REFROIDISSEMENT

Schéma

19

Phasefl
- TA, non conditionneé

uj

®

21935608 /
A e
1. Moteur @ Fompe a eau
2. Radiateur
3. Bocal « chaud » ® Thermostat
4. Aérotherme I
6. Modine {(échangeur eau / huile) g Purgeur
7. Boitier papillan
8 TéSvoies ® Thermaocontact
Ajutages @ 16/10/10/6/5,5 mm
10. Echangeur TA La valeur de tarage de la soupape
11. Pompe élecirique duvase d'expansion est de 1,2 bar
a. Ajutage @ 55 mm




MOTEUR
F2R

REFROIDISSEMENT

Schéma
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Phasa |
- non conditionné

11. Réchauffage pied de carburateur
15. Siphon

Z191371R
1. Moteur @ Pompe & eau
2. Radiateur

@ Thermostat
3. Bocal « chaud » avec dégazage permanent
4. Aérotherme g Purgeur
g, Modine {échangeur eau / huile)

® Thermocontact

l.2 valeur de tarage de la soupape
du vase d'expansion est de 1,2 bar




MOTEUR
F2R

REFROIDISSEMENT

Schéma

19

Phase |
- air canditionné

[2]

Té 4 yoies
Ajutages & 16/10/10/3 mm

/ 93487
Z192487R
1. Moteur @ Pompe a eau
2. Radiateur @ Thermostat
3. Bocal « chaud »
4. Aérotherme g Purgeur
6. Modine {(échangeur eau / huiie}
3 @ Thermecontact

La valeur de tarage de la soupape
du vase d'exp;nsiun est de 1,2 har




MOTEUR
F2R

REFROIDISSEMENT

Schéma

19

Phase Il
By ‘Q%‘\'

21939938
1. Moteur @ Pompea a eau
2. Radiateur @ Thermostat
3. Bocaluchaud »
4. Aérotherme @ Purgeur
6. Modine {échangeur eau / huile}
8 Té4voies ® Thermocontact

Ajutages & 16/10/10/3 mm

La valeur de tarage de la soupape
du vase d’expansian est de 1.2 bar



MOTEUR
F8Q

REFROIDISSEMENT

Schéma

19

14. Ajutage & 3Imm
15. Ajutage & 8mm

Z21924BBR
1. Moteur @ Pampe & eau
2. Radiateur

Thermostat

3. Becal « chaud » avee dégazage permanent @
4. Aférotherme g Purgeur
5. Réchauffeur de gazole
6. Modine (é&changeur eau / huile) ® Thermocontact

La valeur de tarage de la soupape
du vase d'expansion est de 1,2 bar




MOTEUR
J6R

REFROIDISSEMENT

Schéma

19

Phases | at 1l
- air conditionné et non conditionné

Réchauffage collacteur
Volet de départ

3

2193492R
1. Motour @ anpE asdau
2. Radiateur @ Therm ¢
3. Bocal« chaud » & dégazage permanent
4, Adérotherme g Purgeur
5. Réchauffage pied de carburateur
G ® Thermocontact
1.

La valeur de tarage de la soupape
du vase d'expansion est de 1,2 bar



MOTEUR
J6R

REFROIDISSEMENT

Schéma

19

Phases | at Il
- TA

2193525R

ol B U L

Moteur

Radiateur

Bocal = chaud » avec dégazaqe permanent
Adaratherme

Réchauffage pied de carburateur
Réchauffage collecteur

Volet de dépant

Echangeur TA

KA @

Pompe a eay
Thermostat
Purgeur
Thermocontact

La valeur de tarage de la soupape
du vase d'expansion est de 1,2 bar



MOTEURS REFROIDISSEMENT
‘ J7R et J7T \ Schéma 1 9

Phases |l et 1l
- moteur J7R air canditionné
- moteur JTT non conditionne

2119-25

1. Moteur Pompe & eau

2. Radiateur @ Thermostat
1. Bocal « chaud » avec dégazage permanent

4 Asrotherme g Purgeur
14, Gicleéur © 3mm ®

16. By pass Thermocontact

La valeur de tarage de lascupape
du vase d'expansion est de 1,2 bar




MOTEURS REFROIDISSEMENT
‘ J7R et J7T \ Schéma 1 9

Phase |l
- mateur J7IR T4, air conditionné
- moteur J¥T TA, non conditionné

219348%-1R

mMoteur Pompe & eau

Radiateur Thermostat
Bocal « chaud » avec dégazage permanent

\ /

0,
Adrotherme g Purgeur

X

oA W N o

Echangeur TA

] y
14. Gicleur @ 3 mm Thermocontact

La valeur de tarage de la scupape
du vase d'expansion est de 1,2 bar




‘ MOTEUR \ REFROIDISSEMENT
J7R Turbo Schéma 1 9

Phases | et
. - ]
i
&l .
2119-27
2. Radiateur
. @ Thermastat
3. Bocal « chaud » avec dégazage permanent
4. Asérotherme g Purgeur
6. Meadine (échangeur eau / huile) :
9. Pompe a eau électrique ® Thermocontact

14. Ajutage @ 3 mm La valeur de tarage de la soupape
15 Turbocompresseur du vase d'expansion est de 1,6 bar




MOTEUR
J7R 12 Soupapes

REFROIDISSEMENT

Schéma

19

Nen conditionné
TA en pointillé

14. Ajutage © 3mm
15. Ajutage &) B mm

Z2193430R
1. Moteur @ Fompe a eau
2. Radiateur

@ Thermostat

3. Bocal @ chaud » avec dégazage permanent
4. Aerotherme g Purgeur
5. EchangeurTA _
6. Modine {échangeur eau / huile) ® Thermocontact

La valeur de tarage de lasoupape
duvase d'expansion est de 1,6 har



MOTEUR
J7R 12 Soupapes

REFROIDISSEMENT
Schéma

19

Adr conditipnné

\

14. Ajutage & 3 mm
15. Ajutage & 8mm
16. By pass @ 10 mm

2193400-1R
1. Maoteur @ FPompe a eau
2 Radiat

adiateur @ Thermostat
3. Bocal « chaud » avec dégazage permanent
4 Aérotherme g Purgeur
6. Modine (échangeur eau / huile)

® Thermocontact

La valeur de tarage de lasoupape
du vase d'expansion ast de 1,6 bar



MOTEURS
J8S et J8S Turbo

REFROIDISSEMENT

Schéma

19

Phase |
- air conditiennd et non conditionnd

2193526-1R

aam om o

72z Circulation pour dispositif de départ & freid Bosch

4.

14.
15.
16.

Circulation pour modine, pompe a eau (AC)

Circulation avec pompe Roto-Diesel

NMaoteur

Radiateur

Bocal « chaud » avec dégazage permanent
Aerotherme

Modine (échangeur eau / huile} pour
moteur diesel turbo

Dispositif de dé&part & froid Bosch

Gicleur ¢ 3,5 mm

Circuit P {vair fonctionnement thermostat}
Réchauffeur gazole

@ Pompe &4 £au

@ Thermostat couble effet

2 {pompe Roto-diesel}

g Purgeur aux nombres de :
3 {pompe Bosch)

® Thermagontact

La valeur de tarage de la soupape
du vase d"expansion est de 1,2 bar



MOTEUR
J8S Turbo

REFROIDISSEMENT

Schéma

19

Phase ||
- non conditionné

2193526-1R

Circulation pour modine, pompe 4 eau (AC)

%22 Circulation pour d ispositif de départ a froid Bosch

_____ Circulation avec pompe Roto-Diesel

1. Maoteur

2. Radiateur

3. Bocal = chaud » avec dégazage permanent

4. Asérotherme

5. Echangeur TA

6. Modine (échangour eau / huile)pour moteur
diesel turbo

. Pampe électrique (pour air conditionné)

- Ajutage & 3,5 mm

. Circuit P {voir fonctionnament thermostat)

. Réchauffeur gazole

@ Thermostat double effet
Purgeur aux nombres de :
2 (pompe Roto-diesed)

@ 2 {(pempe Bosch)
@ Thermocontact

La valeur de tarage de |a soupape
du vase d'expansion est de 1,2 har



MOTEUR
J8S +

REFROIDISSEMENT

Schéma

19

21934R2-2R
1. Moteur @ Fompe a eay
2. Radrateur @ Thermostat
3. Bocal « chaud » avec dégazage permanent
4. Aérotherme g Purgeur
13. Pompe & eau électrique -
14. Gicleur & 3 mm ® ermocontact
13. Gicleur & 8 mm La valeur de tarage de lasoupape
18. Réchauffeur gazole du vase d'expansicn est cde 1,2 bar




REFROIDISSEMENT
Pompe a eau électrique -l 9

La pompe 4 eau électrique se trouve située & cdté ATTENTION :
de la chapelle avant droite (type centrifuge).
La vis de purge (P) n'appartient pas au circuit de
L'aspiration de |a pompe se fait par [orifice qui est refroidissement, elle est utilisée pour purger le
dars {'axe longitudinal de |"ensemble moteur circuit hydraulique de commande de débrayage.
électrique-pompe, et le refoulement perpendicu- '
lairameant & cet axe.

2119-33 P L 2191 4na-2n1

A Refoulement

B Aspiration




MOTEUR REFROIDISSEMENT
‘ J8s \ Fonctionnement du thermostat

19

La pompe a eau envoie le liquide de refroidissement dans le carter-cylindres.

MOTEUR FROIL

Le liquide de refroidisserment circule dans le carter
cylindres, fa culasse, le systéme de départ 4 froid
{pompe Bosch uniquement), 'aérotherme et le
hocal "chaud”.

Figure 1

218H923-2R

Le thermostat {figure 1} est en position "fermé”,
le liquide de refroidissement provenant de la
culasse {circuit C) rejoint la pompe & eau par le
circuit P, l'aérotherme par le circuit A et le
dispositif de départ & freid {pompe Boseh) puis le
bocal "chaud” par le [circuit B}.

MOTEUR CHAUD

Le liquide de refroidissement circule dans le carter
eylindres, la culasse, le radiateur, le systéme de
départ a froid {pompe Basch uniguement), I'aéro-
therme et le bocal "chaud”.

Figure 2

218B923-3R

Le thermostat {figure 2} est en position “guvert”,
il aisse au liquide de refroidissement provenant
de la culasse {gircuit C) le passage vers le radiateur
(circuit R} et ferme le circuit P qui reliait la culasse
(circuit €} 2 la pompe & eau.

La circulation de liguide de refroidissement se
faisant toujours par les orifices {A) et (B).



MOTEURS ECHAPPEMENT
C...
F...

Ensemble des lignes 1 9

REMPLACEMENT
Les méthodes de reparatians font appel 4 des schémas permettant de repérer immédiatement fes points
particuliers a traiter.

Pour éviter toute surcharge sur ceux-ci, seuls des signes conventionnels indiquent le détail de I'opératian &
traiter.

Dévisser entierement pour démontage,
Sectionner |

- soit avec le chalumeau-découpeur,
- soit avec e coupe-tube.

*—
Couper uniquement avec le chalumeau-découpeur
- collier,
- tube extérieur d'un manchonnage.

2119-35
1. Bague Metex a partir de (89-05) ¥ Tube primaire moteur F2N....
2. Tube entretoise de limitation de serrage 8. Tube entretoise de limitation de serrage
3. Tube primaire moteurs C et FAQ 8. Collection de colliers de fixation
4. Tube intermédiaire jusqu’a (89-04) 10. Silencieux a partir de (89-05)
5. Tube intermédiaire 4 partir de (83-05) 1. Silencieux jusqu’a (89-04)
6. Bague Metex moteur F2N....




MOTEURS

F2N...
F3N...

ECHAPPEMENT

Ensemble des lignes

19

VEHICULES DEPOLLUES AVEC CATALYSEUR

-

™ = == e —-

— o

2119-36

R

Bague antreteise de limitation de serrage
. Bague de friction Metex

Tube primaire simple flux

Tuhe primaire double flux

Convartisseur catalytique

™o

"

0.

Tube intermédiaire

Callection de ¢olliers de fixation
Silencieux & partir de {89-05}
Silencieux jusgu’a (§9-04}
Ecrans thermigues



‘ MOTEURS \
J...

ECHAPPEMENT
Ensemble des lignes

19

Fravusrasssmrans

2112-37

O B W

Tube primaire X 48%

Tube primaire X 483 TA AR4
fride intermédiaire X483 TA AR4
Tube primaire moteur 185

Tube primaire X483 X489

Ecran thermique

Bague de friction Metex

11

10.

12.
13.

Tube intermédiaire de détente

Bague entretoise de limitation de serrage
Silencieux jusqu’a {89-04})

Sifencieux a partir de {89-05)

Silencieux wéhicuies (dxd)

Collection de colliers de fixation




‘ MOTEURS \
J...

ECHAPPEMENT
Ensemble des lignes

19

VEHICULES DEPOLLUES AVEC CATALYSEUR

e B ke ke B e e e e e o e e o e e

&

- e ama O — —r s emke O —= .

211%-38

WP Ao

Tube primaire de descente

Sonde & oxygéne {Lambda)

Ecrans thermigues

Bague de friction Metex

Bague entretoise de limitation de serrage

=@

0.

Convertisseur catalytique
Silencieux véhicules {dx4}
Silencieux a partir de (89-05)
Silencieux jusqu’a (89-04)
Collection de colliers de fixation




‘ MOTEURS \
J...

ECHAPPEMENT
Ensemble des lignes

19

Ensemble des lignes B48 ROB "4 x 47

211839

1 - Descente primaire d'échappement
2 - Potcatalytique & C17

3 - Potde détente

4 - Silencieux

& - Sonde & oxygéne _
& - Baguede friction "Metex"

8- 9-10 - Ecrans thermigues sous caisse

T - Entretoise pour limitation de serrage de la bride



‘ MOTEURS \
J...

Ensambla des lignes B, LABR 05 "4 x 2°

ECHAPPEMENT
Ensemble des lignes

19

2119-44

o M -k

Descente primaire
Sonde 4 oxygéne
Pot catalytique
PFot de détente

3 - Silencieux _
6-7-8 - Ecransthermiques
9 - Baguede friction “Metex”

Brice

10 - Entretoise pour limitation de serrage de la



MOTEURS ECHAPPEMENT
‘ J... \ Ensemble des lignes

Ensemble des lignes LAB L

19

2119-4

1
2
3
i
5
6

Descente d'échappement avec implantation pour sonde & oxygéne
Sonde 4 oxygéne

Liaison par bague "Metex" et serrage sur entretoises,

Pot catalytique

Pot de détente

Silencieux




‘ MOTEURS \
J...

ECHAPPEMENT
Ensemble des lignes

19

Ensemble des lignes X 48 C

2119-42

oW A -

- Descente primaire d"échappement
- Sonde & oxygéne

- Pot catalytique

- Pot de détente

5 - Silencieux
6 - Liaison par bague "Metex"
7 - Ecrans thermigues d'échappement




MOTEURS ECHAPPEMENT
‘ J... \ Ensemble des lignes

19

Ensembla des lignes X 48 P

1 - Descente primaire d'échappement

2 - Pot catalytique

3 - Potde détente

4 - Silencieux

5 - Ecransthermigues

& - Bague de friction et d'étanchéité du type "Metex"




ECHAPPEMENT
Précautions de montage 1 9
Pour obtenir un alignement correct de I'ensemble Moteur J... montage ressorts et joint tharmofusi-
&chappement et un serrage efficace des colliers : hle.

Serrer dans I'ordre des différentes liaisons en
partant du collecteur d'échappement pour
terminer par le silencieux.

Moantage :

Moteur C et FBQ) MoteurF,..

IMPERATIVEMENT : Rermnplacer le joint thermo-
fusible & chaque intervention par une bague anti-
lruit référence 60 25 071 196. Le serrage de la ro-

tule est suffisant dés I'instant ou "étanchéité de |a
liaison des deux tubes est réaliséa.

2192324R

Rotule avec bague METEX

NOTA : les brides de descente échappement sont NOTA ;| Une entretoise {1} détermine la tansion
munies d'entretoises (1) qui déterminent la ten- des ressorts, serrer jusqu’a venir en butée sur les
sion des ressorts. Serrer jusqu’a venir en butée sur entretoises.

les entretoises.

Pasitionner les colliers pour que leur surface de

serrage s appligue également sur les deux
tuyaux a serrer.

923225
93158R
- Respecter ie couple de serrage des vis des col- .
liers : vis de diamétre 8 mm : 2 daNm pour évi- 1. Bague entretoise
ter une défermation des tuyauteries et des col- 2. Bague de friction Metex

liars : cause de fuite.




ECHAPPEMENT
Catalyseur

19

BUT:

Réduire par oxydation, les principaux polluants
contenus dans les gaz d'échappemeant :

- €0,
- HC,
- Particules.

ENTRETIEN :

Le convertisseur pu pot catalytigue ne nécessite
aucun entretien particulier, toutefois I'utilisation de
produits additifs dans 'huile ou le carburant com-
portant du souffre ou du plomb (exemple : essence
plombée) sont 4 proscrire.

Respecter les périodicités d'entretien du moteur !

Vidange huile moteur et filtre & huile.
Remplacement du filtre 4 air et & carburant,

NOTA IMPORTANT : Ne pas essayer de mesurer |a
pollutien des gaz d’échappement, €O, €02, HC, ave
un appareil classique il y a risque de le détruire par
dépdt des particules a I'intérieur des cellules de
mesure,




ECHAPPEMENT

Catalyseur 'l 9

CONTROLE DU CATALYSEUR

Faire chauffer le moteur jusqu'ad constater deux
mises en route du matoventilateur.

Brancher un analyseur de gaz sur la sortie
echappement a l'arrigre du véhicule.

Relever les valeurs des polluants & un régime
compris entre 2 000 et 2 500 tr/min (attendre la
stabilisation des valeurs) : la valeur [ue devra &tre
inférieur 40,5 %.

Si te CO ast supérieur 3 0,5 %, débrancher la sonde
a oaygéne.

Si aucune vartation de COD n'apparait sonde
branchée ou débranchée, s'assurer du fenctionne-
ment de la sonde avec la valise XR25.

Controle des bharregraphes ligne 13 et des
variations du # 05 (régime stabiiisé & 2 000 et
2 500 tr/min sonde branchéeg),

Changer |la sonde si le contrdle est incorrect,
puis refaire |2 test 4 2 000 - 2 500 trirn.

5i le contrdle de la sende est correct ou si aver une
sonde 4 oxygéne neuve le pourcentage de €O est
toujours supérieur 30,5 %, il faudra s'assurer :

s Que le catalyseur en le secouant a l'arrédt du
véhicule ne fait pas de bruit (le confirmer en
roulant avec le véhicule).

e Qu'aprés dépose du catalyseur :

- aucune détérioration n'apparait visuelle-
ment ;

- aucun bruit ne se fait entendre en secouant
le catalyseur ;

- rien n‘obstrue partiellement ou totalement
le catalyseur.

¢ Que le catalyseur n'a pas été poflué par de
I'essence plembée.

Avant tout échange d'un catalyseur ou d'une
sonde & oxygéne, il faut contréler que "essence
centenue dans le systéme d'alimentation soit
demunie de plomb (test de présence de plomb &
I'échappement), {voir NT 1529}

Dans le cas ol le test de plomb se révéle &tre
positif, il faudra rincer le circuit avec de I'essence
sans plemb en faisant cansommer au v&hicule au
rmoins deux pleins d'essence sans plomb.

ATTENTION ;

Avant tout &change intempestif d'un catalyseur,
5 assurer |

- du parfait état de marche du wvéhicule
alimentation, allumage, régulation de richesse
par la sonde a oxygéne (par valise XR25 et test
de plomb) et filtre 4 air,

- des performances du wéhicule par un essai
routiar,

- qu'aucun bruit localisé ne parvienne duy
catalyseur lors d'un essai routier,

- de Ja parfaite é&tanchéité du  systéme
d'échappement par le test approprié,

- desvaleurs des pofluants relevés :
- température du moteur,

- relevé des valeurs au ralenti et & un régime
compris entre 2 500 et 3 000 tr/mia.

Les variations des différents palluants ne sont
pas toujours immédiates, elles peuvent étre
fugitives et irrégulidgres car leur lecture varie
suivant les caractéristiques de l'analyseur de
gaz d'échappement employé (sensibilité, temps
de réponse, condensation dans tes circuits, &tat
des filtres, longueur des tuyaux, etc).

- Sassurer du parfait étalornage de l'appareil
apres son terngs de chauffzge nécessaire.

IMPORTANT : EVITER LES CAS DE SURCHAUFFE

# Le moteur doit &tre en bon état { 'injection et
I'allumage doivent &tre en parfait état} afin
que le catalyseur ne travaille pas dans des
conditions anormales.

o Le véhicule deit &tre arrété 5'il v a des rités
d'allumage, des défauts d'alimentation, une
perte  de puissance (surchauffe moteur
entrainant une surchauffe du catalyseur),

¢ La surchauffe peut 8tre également provoquée
par une utilisation de longue durée du
démarreur, un essai de démarrage par
remorquage (crconstances pour lesquelles e
moteur regoit un mélange riche ne s'allumant
qu'occasionnellement).

NOTA IMPORTANT :

Ne pas stationner et pe pas laisser tourner le
moteur en des endroits o0 des matériaux
combustiblas pourraient venir en contact aveg le
conduit d'échappement trés chaud.

Dans certaines conditions, ces matériaux pour-
raient s'enflammer.




ECHAPPEMENT
Catalyseur

19

PHENOMENE DE BRUYANCE DELA LIGNE D'ECHAP-
PEMENT

Le véhicule devrz étre essayé afin de localiser |e
bruit {au besoin avee le client). Il faudra ensuite
essayer de reproduire e défaut en statique. Pour
cela, il sera nécessaire de procéder 4 de franches
acceélérations afin de couvrir une large plage de
résonances moteur,

Apras avoir reproduit ce phénoméne, il faudra :

s assurer de 'absence de contacts entre la ligne
d'échappement et la caisse du véhicule,

vérifier I'alignement, la conformité et I'dtat de
I'ensemble de I'échappement,

essayer d’'&liminer la bruyance constatée en
mettant en contrainte |a ligne d'échappement
ou les écrans thermiques incriminés,

5 la bruyance ast |ocalisée au niveau du
catalyseur, il faudra déposer celui-ci et effectuer
les cantrbles suivants :

- examen visuel de I'intérieur de ['enveloppe
{monolythe fondu),

- examen sonore aprés agitation efficace du
catalyseur {monolythe fendu ou présence de
corps étranger).

5 y a eu fusion du monolythe, il faudra en
rechercher |a cause (voir chapitre 14 "Contréles 3
effectuer avant test antipollution"} et vérifier que
les particules du catalyseur ne soient pas venues
obturer le systéme d’achappement en aval.

Uniqguement dans le cas ou I'une des okservations
eénancées <¢i-dessus est constatée, procéder a
I"échange du catalyseur.




RESERVOIR

Réservoir

a carburant

19

2119-45

Réservoir
. Sangles de fixation
Vis de fixation
Mandhon
Raccord dauhle
Bouchon de réservoir {de type non ventilé)
Goulotte de remplissage

NN N

NOTA: sur les véhicules destinés a certains pays, la mise & I"air libre du réservoir s'effectue par le “CANISTER".

gd.

9.

10.
11.
12.
13.
14.

Tuyau d'évent du réservair

Tuyau d'évent du réseryoir

Anneau de blecage _

Tuyau d'évent du réservoir

Joint de jauge

Fion de centrage du réservoir sur le chassis
Entretoise



RESERVOIR
Réservoir a carburant

Avant toute dépose de détecteur de niveau de
carburant, prendre les précautions ci-aprés.

Ne pas fumer.

MNe pas approcher de flamme ou de piéces incan-
descentes auprés de l'aire de travail (soudure atc.}.

Apras vidange de carburant bien refermer le réci-
pient.

DEPOSE
- Placer e véhicule sur un pont élévateur,
Avant de lever le véhicule

- Débrancher la batterie.

- Vidanger le carburant contenu dans le réservoir
en utilisant une pompe pneumatigue de trans-
vasement INTER CO {voir catalogue matériel
95), ou hien une pompe a piston 333 distribué
par:

La Compagnie des Pempes et Distributeurs
7, rue | Maceé - %2150 Suresnes
Tél. : 45.06,23.95

- Soulever le tapis de coffre pour accéder & |a
trappe d'accés du connecteur de la jauge a es-
SENCe.

Débrancher e connectaur de lajauge {1}
Débrancher les tuyaux d'alimentation {2) de
retour (3) et d'évent (&) du puits de jauge.
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2190228-1R

A - Reservoir
B - Sangle de fixation
C - Tuyau de liaison goulotte-réservoir

2

211548

2190233R

D&poser la reue arriére droite.

Débrancher les 2 tuyaux d'évent au raccord
double (1}

Démonter e protecteur {&) par les vis (5).
Debrancher la goulotte de remplissage en {C}.

Raccord daouble

Tuyaux d'évent

Vis de fixation du réservoir
Protecteur

Vis de fixation

Ll

Retirer les fixations {3) du réservoir et avec I"aide
du suppart Desvil V 710 {par exemple} en insérant
entre le réservoir et celui-ci une feuille en
taoutchouc, le laisser descendre progressivement,

Remontage du réservoir ;

Prendre soin au rermontage de ne pas pincer les
tuyaux.

Centrer les pions de centrage du réserveir dans les
encoches correspondantes du chissis.



RESERVOIR
Réservoir a carburant
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REMPLISSAGE DU RESERVOIR

Le réservoir a une capacité utilisable de 661 = 11
ou 62| T 11 pour véhicule 4 x 4.

Introduire le pistolet jusqu’en butée et déclen-
cher le remplissage automatique.

A la suite du premier arrét automatique vers la
fin du rempiissage, il est possible d'ajouter
2 Iitres au maximum,

En effet, il est ménagé par construction un vo-
lume d’expansion qui doit étre préservé.

Le remplissage jusqu'au débordement est dong
déconseillé,

REMPLISSAGE DU RESERVOIR D'ESSENCE SANS
PLOMB

Le véhicule doit tre alimenté uniquement par de
I'essence sans plomb, la goulotte de remplissage
posséde ;

un carifice de remplissage de diamétre plus fai-
ble, incompatible avec un pistolet de remplis-
sage pour essence avec plomb,

un clapet obturant 'orifice de remplissage.
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1.

Etranglement

2, Orifice de remplissage
3. Clapet




RESERVOIR

Goulotte de remplissage 1 9

Dépose

La partie supérieure de la goulotte de remplissage
{cdté bouchon} est montée rivetée sur la carrosse-
rie.

Pour démonter cette partie, il faut percer les rivets
afin de désolidariser la goulatte de |a carrosserie
du véhicule,
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1. Trappe
2. Bouchon du réservair
3. Rivets de fixation

Débrancher les tuyaux d'évent au niveau du
raccord double {2) du cdté goulotta,
Débrancher le tuyau de liaison goulotte réser-
vair {&) en (b}

Sortir I'ensemble.

Repose

IMPORTANT : Prendre soin au remontage de ne
pas pincer fes tuyaux.

Posar des rivets neufs aluminium,

@ =48 mm

L=12mm

@ Téte = 12mm
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1. Tuyaux d'évent

2. Raccord double

3. Goulotte de remplissage
4. Manchon

5. Tuyaude |iagison

6. Colliers
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